ik Skdirgardens
trafikantforening

Efter den senaste tidens méten med Sjétrafikrdd och beredningen for Sjotrafik samt efter
genomgang presentationsmaterial och minnesanteckningar frin dessa méten, vill Skirgirdens
Trafikantférening hirmed komma med f6ljande reflektioner pa framférda synpunkter liksom
vad som har framkommit kring trafikforvaltningens férstudie infér kommande upphandling.

Skirgdrdens trafikantférening vill ta tillfillet i akt att tacka f6r sensommarens Sjétrafikrad,
som har varit intressanta moten, liksom tacka for att vi hirutéver har blivit inbjudna till tva
sammantriden under denna tid.

Foreningens kommentarer kring den framlagda presentationen.

Den tinka avtalstiden, dtta 4r med mojlighet till fyra drs forlingning kan synas vara i lingsta laget men
foreningen har stor forstdelse for alla de olika aspekter kring avtalstidens lingd, ej minst for de entreprenérer
som med eget tonnage har att planera for underhdll, renoveringar och moderniseringar eller nyinvesteringar.

I 6vrigt finner foreningen att det presenterade preliminira forslaget ¢ill inriktning infér ny upphandling av
skirgdrdstrafiken dr bra rorande dvergripande mal, trafikutbud och ansvarsfordelning. Nir det giller ersdttnings-
modeller bor betonas att fast ersittning baserat pd produktion ir vidsentlige. Det har noterats i minnes-
anteckningarna fran Sjotrafikrdden atc dsikten "Vikrigt med tydliga och paverkbara incitament for leverantirerna si
att drivkraften finns.” har framforts. Incitament for utokad service och méjligen fler resenirer kan gagna

trafiken men da underlaget for olika trader, drstider och fartyg skiljer sig dr det svart att konstruera en modell
som skapar en trovirdighet for ett sddant system. Ett eventuellt incitamentsprogram bor ej fd en framtridande
roll under kommande avtalsperiod.

Investering i tonnage ir synnerligen angeliget. For Waxholmsbolagets vidkommande behovs nya dret runt fartyg
liksom en plan for nya fartyg under isfri period. Aven entreprendrer som tillhandahiller eget tonnage mé ges
mojlighet att utveckla och lita nybygga egna fartyg med bittre kapacitet och hogre tillginglighet 4n vad som
for ndrvarande ir fallet pd manga trader. I samband hirmed finns anledningar att betona behovet av att kunna
utveckla tonnage for trafik vintertid med is.

Skirgardens trafikantforening dr ndgot frigade till den tinkta geografiska uppdelningen i sex omridden men
riktigt vad som denna uppdelning i detalj kommer att innefatta verkar diffust. Féreningen ser att en upphand-
ling bor rora bemanning, operativt ansvar for fartyg och trafik, ej geografisk uppdelning. Det kan inte nog
betonas att upphandlade fartyg, sd vil Waxholmsbolagets egna fartyg som externt tonnage, skall kunna anvindas
i hela skirgarden utan begrinsningar, annat 4n de som giller de ansvariga myndigheternas klassning sdsom
D-omriden och E-omraden. Ett flexibelt utnyttjande av tillgingligt tonnage bidrar till god hushéllning av
ekonomin for skirgdrdstrafiken.

I vissa delar av skidrgdrden rader det ingen tvekan om anvindning av tillgdngligt tonnage men i stora delar av
skirgdrden, frimst mellan Ornd och Husart, maste det finnas en oinskrinke flexibilitet att flycta samt anvinda
fartyg dir de bist gor nytta. Inga fartyg skall ldsas till specifika omriden, trader och trafikuppgifter om
trafikledning eller trafikplanering finner stérre behov av fartyg annorstides.

Ett par konkreta och aktuella exempel dr act Waxholmsbolaget avser att skicka bdde m/s Roslagen och
m/s Vini till varv i Oskarshamn i mitten av september 2014. Waxholmsbolagets Viini var egentligen tursatc
under hela hostturlistans giltighetstid med trafik fraimst Stockholm-Husaré. Med kort varsel fick flottan
omdisponeras s& att m/s Saxaren, som enligt ursprungliga planer skulle ersidtta m/s Ros/agen i trafiken i sodra
skirgdrden frdn mitten av september, istillet under dterstoden av hosten flyteas till mellersta skidrgdrden och
trafiken Stockholm-Husars. Sddana 1osningar fir ej begrinsas framgent genom geografisk uppdelning av fartyg.



Vidare har Waxholmsbolagets entreprenér Moja Seacab 1atit ta leverans av nybyggda m/s Ho/ly for trafiken
Mébja-Husars-Asittra. Fartyget har visats sig mycket anviindningsbart och har under sommaren gact Hagede-
Sandhamn-Stavsnis liksom Maja-Stockholm utéver ordinarie trafikuppgift Moja-Husard-Ingmarss-Asittra. Det
vore djupt olyckligt om det fartyget liksom andra fartyg som #gs av externa rederier men i trafik for Waxholms-
bolaget skulle omfattas och begrinsas av geografiska avgrinsningar.

Vi ser girna uppdelning av operatorer av Waxholmsbolagets fartyg samt att dvriga fartyg och/eller trafikupp-
gifter upphandlas i separata paket av hanterlig storlek for att undvika enskilda operatérer med dominerande
stillning, om det inte, sdsom har framforts vid ett Sjotrafikrdd, blir sd att Trafikforvaltningen i egen regi stdr for
bemanning av Waxholmsbolagets fartyg. Det ir en tilltalande 16sning men tidsandan under 2000-talets forsta
decennier talar inte for att en sidan 16sning for ndrvarade dr akeuell.

Trafikforvaltningens analys av huvuddragen i inkomna synpunkter stimmer vil 6verens med Skirgardens
trafikantforenings bild av skirgdrdens resenirers instillning till trafiken; generellt finns en stor kundnéjdhet
med nuvarande trafik och i den mdn det finns 6nskemdl om forbittringar ror detta ytterligare utbyggd bastrafik,
kvillsforbindelser ndgon eller ndgra tillfillen per vecka pd de bastrafiktrader som @nnu saknar detta.

En utveckling av trafiken skall ske i sma justeringar i takt med dndrade behov och forutsittningar i skidrgdrden.
Resenirernas dsikter om forbittringar av trafiken ror enstaka konkreta justeringar pd detaljnivd men det kan vara
nog sa viktiga forbittringar av trafiken.

Det noteras en 6nskan om bittre samordning av land- och sjotrafik. Det framgdr inte i Trafikforvaltningens
analys i vilken utstrickning denna samordning dnskas. Det kan rora taxesystem vilket i s fall dr ett politiskt
beslut. Det kan ocksd rora anslutningar mellan buss/sparférbindelse samt bdt vid fastlandsbryggor men i det
fallet bedomer vi att det dr en friga, frimst for landtrafikens entreprendrer att arbeta med. Vid flertalet
fastlandsbryggor fungerar anslutningen i allt visentligt till belitenhet men med ndgra markanta undantag.

" Aret-runt-trafik dr viktigr och inskvirt”, anges som en asikt i analysen och det 4r en uppfattning som ir oerhért
viktig att ta fasta pd i en vidare utveckling av skirgardstrafiken. Det finns dnnu trader och strickor i skirgdrden
dir trafik vintertid skulle kunna utvecklas betydligt. Nista dsikt som anges i trafikforvaltningens analys ér att
"Snabbare resor efterfragas”. Detta kan i viss médn synas vara en motsittning till 6nskemadlet om utvecklad dret
runt-trafik men kan den dsikten tas i beaktande #r det sannolikt till gagn for skdrgarden. Det dr givetvis ocksd
asikten "Enklare och mer attraktivt for arbetspendling och pendling for bofasta’.

Till detaljfrdgor som anges vid inkomna synpunkter hor "firbdattrat och framfirallt mer pilitligt tradlist internet
ombord”. Denna service pd Waxholmsbolagets fartyg dr uppskattad men tillforlitligheten idr bristfillig pd minga
fartyg och de tvd bdtar som utmirker sig med att ha skirgdrdens mest tillforlitliga Wi-Fi-nit for resenirer ir,
kanske ndgot otippat, rederiets tva dldsta fartyg; m/s Vistan och s/s Storskdir.

Kommentarer kring de forda minnesanteckningarna fran méten den 27 och 29 augusti 2014

Skirgardens trafikantforening ser med forvintan fram emot forsoket med den nord-sydliga forbindelsen i skir-
gédrden sommartidtabellen 2015 i enlighet med den framlagda forslaget frin Ut6 till Arholma/Simpnis och med
bussforbindelser Uts-Als med anslutning till trafiken Al6-Nynishamn. Blir den Nord-sydliga forbindelsen
permanent vore det angeldget att forlinga battrafiken till Nattar6-Nyndshamn dé det skulle innebira fler forbin-
delser och en angeligen forstrirkning av passagerarkapaciteten pd denna stricka. Skirgardens trafikantforening
uppskattar den vid Sjotrafikridet framlagda synpunkten om att inkludera anlop vid Lagné i den Nord-sydliga
forbindelsen.

Skirgdrdens trafikantforening ser girna att den Nord-sydliga trafiken mojliggor forbindelser for skirgdrdens
fastboende att resa mellan olika skirgdrdsomrdden. Det papekades vid Sjotrafikrdd att det dr svért att definiera
hur f6rsok med Nord-sydliga skall anses framgéngsrikt vid endast tre manaders prov under sommaren 2015.

En sidan trafik tar ldng tid att etablera i allminhetens medvetande och resemonster

Med tanke pa att det rdder brist pd limpliga skdrgardsbdtar och det kan vara svirt for operatorer att stilla upp
med tvd likvirdiga fartyg for trafiken, kan mojligen forslaget som framfordes vid Sjotrafikrdd; act upphandla de
tvd fartygen i tvd separata avtal, vara en limplig vig att genomfora upphandling och kommande sommars prov-

trafik.



Waxholmsbolagets klassiska fartyg skall fortsitta i en reguljirtrafik i hittillsvarande omfattning under vér och
sommar och det finns goda mojligheter att utoka anvindningen av Storskdr, Norrskdr och Vistan under sensom-

maren.

Skirgardens trafikantforening avrdder fran en avtalskonstruktion som innebir huvudentreprensrer och under-
entreprendrer. Det dr visentligt att trafikforvaltningen/Waxholmsbolaget kan ingd avtal med de mindre
operatdrerna utan mellanhinder som i sin tur kan diktera krav och forutsittningar utom forvaltningens kontroll.
De smi skirgdrdsredarnas betydelse for trafiken, kunskaper om skirgarden och dess villkor och som arbets-
givare for heltidsbonde skirgdrdsbor ir av stor betydelse att tillvarata for landstinget som bestillarorganisation.
En mellanhand — huvudentreprendr — medfor inte ligre kostnader for landstinget men medfér med stor
sannolikhet kortare avtal for underentreprendren, ekonomisk osikerhet, brist pd langsiktighet och mindre
mojlighet for Waxholmsbolaget att planera trafik och tillgingligt tonnage med tillricklige hog flexibilitet

och med fokus pd trafikens bista.

I likhet med mdnga av de synpunkter som framforts vid Sjotrafikrdden uppskattar Skirgdrdens trafikantforening
planer f6r en central och dvergripande trafikledning som bor vara fristdende frin operatirer och rederier.

Vi noterar att vissa sirintressen gor sig piminda bland synpunkterna, ej minst vid fredagens Sjotrafikrad fran
rederiforetriadare och personalorganisationer. Skirgdrdens trafikantforening delar uppfattningen som framfordes
frdn foretradare for besdttningar att det dr viktige att virna hittillsvarande personal vid 6verging frin en
entreprendr till en eventuell ny entreprendr.

Foreningen noterar att frigor kring en storre samordning av land- och Sjotrafikens taxor har tagits upp vid
Sjotrafikrdden liksom att det vid ett av dessa méten efterfrigades en utredning om foljderna av inférande av
SL-taxa i skdrgdrdstrafiken.

Till 6vriga synpunkter har Skirgdrdens trafikantforening inga kommentarer dd vi antingen bitrider framférda
asikter eller anser att det ror fragor som blir aktuella i ett senare skede av kommande upphandling.

Stockholm den 10 september 2014
Skirgdrdens trafikantforening

Bengt Adamsson Bo Lagerqvist Lars Berglof
Ordf. ordf. Bryggkommittén styrelseledamot

Skirgardens trafikantforening bildades ar 1963 for att under devisen ”Skargardstrafik for alla” tillvarata och
uppmarksamma samtliga resandekategoriers behov och dnskemal. Foreningen har drygt 1.600 enskilda medlem-
mar och dartill ungefar 250 foreningar, organisationer och andra intressenter som medlemmar. Foreningen ar en
ideell och politiskt obunden organisation som foretrider savil bofasta, deltidsboende och besdkande i Stockholms
skargard och Malaren. Foreningen har arbetsgrupper, bland annat en trafikkommitté och en bryggkommitté som
ar medlemmarna behjalplig bland annat vid ny- eller ombyggnation. Foreningen verkar aven for en utokad kollektiv
battrafik i Stockholms hamn och niromrade bland annat i samverkan med berérda kommuner.

Skirgardens trafikantforening ger ut Skiargardsboken samt arrangerar Skargardsbatens Dag arligen sedan 964,
och firas en onsdagkvill i borjan av juni manad. Stockholms angbatar deltar och dartill ett flertal motordrivna
skargardsbatar i traditionell batparad till Vaxholm. Skirgardens trafikantforening arrangerar arligen flera medlems-
moten som
behandlar aktuella fragor rorande trafik, bryggor eller foredrag om skirgarden. Foreningens tidskrift, Skargards-
trafikanten, med aktuella forenings-, trafik-, och skargardsfragor utsindes till medlemmarna tre ganger per ar.
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Skdrgardens trafikantforening
Nybrogatan 76, 114 41 Stockholm. Telefon och fax 08-662 89 02

e-post: skargardstrafikanten@tele2.se Internet: www.skargardstrafikanten.se



