Skdrgardens trafikantforening

Till Léinsstyrelsen i
Stockholms lén

Via:

Stqubyggnqukon’roret

Box 8314

104 20 Stockholm Stockholm den 23 maj 2016

OVERKLAGANDE

6verklagat beslut: Kommunfullmiktiges i Stockholm beslut 2016-04-25 att anta forslag till

detaljplan for ett s.k. Nobel Center pa Blasieholmen, del av Norrmalm 3:43, i stadsdelen Norrmalm,
Stockholm. DP: 2013-00460 Dnr 120-514/2016

Klagande: Skirgirdens Trafikantfrening, Nybrogatan 76, 114 41 Stockholm org.nr. 802004-6952

Skirgdrdens Trafikantforening (nedan Trafikantforeningen) grundades 1963, ir en ideell, partipoli-
tiskt obunden och icke vinstdrivande forening och har ca 1.000 enskilda medlemmar och didrutover ca
150 anslutna foreningar och foretag, frimst i Stockholms skirgdrd. Trafikantforeningens dndamal ar
att verka for goda kommunikationer mellan Stockholm och Stockholms Skirgérd respektive Milaren
samt inom nimnda omrdden. Trafikantforeningen ska tillvarata alla trafikanters — skirgdrdsbornas,
bryggigarnas, de deltidsboendes samt turisternas intressen. Trafikantféreningens stadgar samt med-

lemsforteckning bifogas (bilaga 1 och 2).

Blasieholmen dr hamnen for storre delen av skdrgardstrafiken. Infrastrukturen, i form av byggnader
m.m. samt serviceanliggningar som finns inom det aktuella kajomradet, skall enligt detaljplanen rivas,
till men for skirgardstrafiken. Dirutover skulle den anslutande trafiken till lands pd Blasieholmen med
omgivningar paverkas kraftigt negativt. Om detaljplanen skulle genomforas, skulle Trafikantféren-
ingens medlemmars intresse av en god och miljovinlig skdrgdrdstrafik till sjoss paverkas pa ett starkt
negativt sitt. Med hinsyn till det nu sagda anser Trafikantforeningen att kriterierna i MB 16 kap om

taleritt och sakigare dr uppfyllda.

Yrkande
Trafikantforeningen yrkar att det 6verklagade beslutet upphivs i sin helhet. Trafikantféreningen hem-
stiller vidare att drendet remitteras till Sjofartsverket for bedomning av projektets effekter for den

lokala rorliga sjofarten.
Motivering

1. Riksintressen m.m.

I Miljokonsekvensbeskrivningen sigs: "Planomrddet utgir en f.d. godshamn och dr en vilbevarad helbets-
milji med for innerstaden unika byggnader. Tullbuset dr det enda bevarade tullbuset fran 1800-talet och
magasinen dar de enda bevarade i sitt slag. Detaljplanen innebir att den sjofartsanknutna miljon pi Blasie-

holmen rivs och déarmed firloras en ling kontinuitet med sjifartsanknuten verksambet pa platsen.”



Denna miljo, inklusive de rivningshotade byggnaderna, har av Stadsmuseets experter och ett stort
antal kulturinstitutioner beskrivits som mycket virdefull fran kulturhistorisk synpunkt och darfor
skyddsvird. Redan av dessa skil borde en rivning och ett utpldnande av hela denna hamnmiljo vara

utesluten.

Att Stockholms hamn utgér ett riksintresse har inte heller nimnts i detaljplaneunderlaget. Visserligen
ingdr inte norra Blasieholmen i det hamnomrade som utmirkts som riksintresse, men linsstyrelsen har
uttalat foljande: "Hamndelen Strimkajen/Nybroviken dar av regionalt intresse. Det dr viktigt for den totala
verksambeten i Stockholms Hamn och for skyddet av riksintresset att dven hamndelar som inte omfattas av
riksintresset kan bebdlla den verksambet som finns dar nu och som i vissa delar dven forvintas oka. Dessa
hamndelar utgir dven ett viktigt inslag i hamnmiljin” (Lst Sthlm Rapport 2005:17 Riksintresset Stock-

holms Hamn.)

Den lokala sjotrafiken forvintas 6ka — flera beslut om nya kollektiva bétlinjer har redan fattats.
Detaljplanen innebir att viktiga lokaler och férmodligen dven kajplatser, vilka behovs i framtiden for
skirgards- och lokaltrafikbdtarna, kommer att forsvinna. Stockholms Hamn har i Rapport "Kaystrategi
for Stockholms Hamnar”, antagen av Stockholms kommunfullmiktige den 15 juni 2015 angett: "Aven
ianspriktagande av delar av Blasieholmen for det blivande Nobelcentret kommer sannolikt att innebira
begrinsad anvindning av kajerna for rorlig sjifart.” Vidare: "Vad giller kajomrdaderna bor prioritet frimst
ges till verksambet som dr knuten till den rirliga sjofarten.” Obs att det hir talas om "kajomrddena” och

inte enbart sjdlva kajplatserna.

Blasieholmskajen (Nybro- och Museikajen) inom och i omedelbar anslutning till planomridet har
fungerat som depdkaj for Djurgirdsfirjorna, underhdllskaj for Waxholmsbolagets fartyg och lokala
pendelbdtar samt vinteruppliggningskaj for Waxholmsbolaget. I de de tva rivningshotade magasi-
nen har forrdd och verkstad for skdrgdrdsbdtarna funnits samt dven lokaler for ett marinserviceforetag
(MGAB).
Hyresgisterna sades dock upp redan innan detaljplaneforslaget gick ut pd samrdd. Forrdd och verkstad
har nu forvisats till Beckholmen vilket innebir en stor omvig (ca 4 km) nir tekniska fornodenheter
och annat skall himtas till de fartyg som ligger vid och avgar fran Blasieholmen. P4 Beckholmen, som
dgs av staten, finns f.6. inte tillricklig mingd kajplatser. Det dr givetvis dven ur miljosynpunkt en stor
fordel, att teknikverkstad, forrdd och underhéllskaj som tidigare kan ligga pd gingavstand frin farty-
gen.

Sjofartsverket har i remissyttrande motsatt sig att de for sjofarten viktiga byggnaderna rivs. For
att belysa problemet med den forsimrade infrastrukturen bifogas ett yttrande fran féreningen "Réda
Lanternan”, organisation for ombordanstillda (bilaga 3). Det bor hidr nimnas att Waxholmsbolaget
inte driver skirgdrdstrafiken, den dr upphandlad och drivs av olika privata rederier pd entreprenad.
Dessutom finns ett flertal privata rederier som driver lokal- och skirgardstrafik helt i egen regi. Aven
dessa rederier ir i behov av en fungerande infrastrukeur i anslutning till sjdlva kajplatserna i den inre

hamnen.

Tullhuset och magasinen samt hela den historiskt, dnnu fungerande kajmiljon har av Stadsmuseet
klassats som sirskilt virdefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomissig eller konstnirlig synpunkt

(gron klass).



Enligt PBL 8 kap 13 § fir sddana byggnader inte forvanskas och enligt 9 kap 34 § p 2 samma lag skall
rivningslov inte ges till en byggnad som bor bevaras pd grund av byggnadens eller bebyggelsens histo-

riska, kulturhistoriska, miljomissiga eller konstnirliga virde.

Trafikantforeningen anser vidare att planforslaget strider mot MB 3 kap 8 § 1 st, didr det anges att
mark- och vattenomrdden som ir limpliga for bl.a. kommunikationer skall s lingt mojligt skyddas

mot atgirder som kan patagligt forsvdra tillkomsten eller nyttjandet av sidana anliggningar.

Ett utpldnande av hamnmiljon pa Blasieholmen skadar patagligt riksintresset. Enligt 3 kap 6§ MB
ska ett riksintresse skyddas mot dtgidrder som kan pétagligt skada riksintresset.

Bestimmelsen ska enligt 2 kap 2§ PBL tillimpas i drenden enligt PBL. Trafikantforeningen hidvdar att
detaljplanen, mot bakgrund av vad som ovan anforts, strider mot 3 kap 6§ MB genom att den innebir
atgirder som patagligt skadar viktiga uttryck for riksintresset. Projektet skulle ocksé strida mot PBL
2 kap 3§ p.1 och 6 § p.1 vad giller hinsyn till stadsbilden, platsens kulturvirden och intresset av en
god helhetsverkan.

2. Kommentarer till Trafikutredningarna

I stadens "Nuldgesrapport” sigs (sid 27): "Oster om Stallgatan idr Nybrokajen betydligt lugnare och trafi-
keras endast av de bilar som ska till och fran parkeringsplatserna och arbetsplatserna pa istra Blasieholmen.”
Det stimmer inte. Denna del av Nybrokajen trafikeras dven av fordon till Stromkajen och skirgards-
bédtarnas kajplatser dir, Nationalmuseum, Hotell Lydmar och Grand Hotel samt i viss mdn Skeppshol-

men.

Den analys av antalet fotgidngare och cyklister i planomradets nidrhet har gjorts ndr Nationalmuseum
var stingt och Museikajen avstingd. Ndgon uppskattning av antalet fotgiangare/cyklister som passerar
kajen inom planomradet finns inte tillginglig 6verhuvudtaget, vilket dr dnnu en brist. Det dr hogst
anmirkningsvirt att gangstraket frin Nybroplan/City via Nybrokajen, forbi kajen pd planomridet
och Museikajen till Skeppsholmen inte ens nimns. Allt tycks ha gjorts for att forminska virdet av den

nuvarande hamnmiljon.

Trafiksituationen pd Blasieholmen idr redan nu ett problem, frimst sommartid. Att dnnu ett besoksmal
med ett beriknat besoksantal pd 600.000 personer/ar tillkommer dr olimpligt ur trafiksynpunkt. Frin
och till Stromkajen och Nybrokajen reser arligen, frimst vdr, sommar och host, ca. 550.000 passage-
rare med skirgdrdsbatar. Dirutover tillkommer passagerare med sightseeingbdtar och pendelbatar vid
Stromkajen och Nybroplan. Dessa resande har inte tagits med i stadens trafikutredning. Ej heller har
ndgon bedomning gjorts avseende storleken pa trafiken med de sightseeingbussar som gir i reguljir
trafik pd rundturer i centrala Stockholm enligt tidtabell (s.k. Hop-on-Hop-off-bussar). Den timligen
tita trafiken i Red Buses Stockholm, respektive Stromma Turism & Sjofarts AB.s regi passerar Blasie-

holmen och denna busstrafik torde komma att utkas om Nobel Center skulle byggas hir.

Néigon utredning har inte heller gjorts av hur kajplatserna och skirgdrds- och hamnsjofarten fran/till
planomradet skulle komma att paverkas, varken efter det planerade Nobel Centers fiardigstillande eller
under den linga tid dé tullhuset och magasinen enligt planen ska rivas, schaktning av 75.000 m3 ned

till tolv meter ska utforas, grundvattnet ledas bort och det tilltinkta Nobel Center direfter uppforas.



Enbart frigan om forstirkning av kajen for att hindra ras vid en eventuell pasegling under byggtiden

namns 1 MKB:n.

Det finns ndgra vaga uttalanden (utan redovisad utredning) frin exploatoren, tillsammans med en
enskild tjansteman hos Stockholms Hamnar, om att sjofarten ska 6ka pd Blasieholmen om Nobel
Center skulle byggas ddr. Detta motsidgs av innehdllet i planen och Stockholms Hamnars egen rapport
(se ovan). Det kan i ssmmanhanget nimnas att det sd sent som den 7 april 2016 (d.v.s. efter besluten

i drendet i stadsbyggnadsnimnden och exploateringsnimnden), i minnesanteckningar frin mote med
foretradare for SLL, Nobel Center, Stockholms Hamnar och Stockholms stad sdgs "Stockholms Hamnar:
Diskussion kring sjofart och kajfragorna pa Blasieholmen. Tillsammans fortsitta att vara tydliga med att
den rirliga sjifarten kommer att finnas kvar. Kan vi vara ndgot mer konkreta dn vi dr i dag nar vi berdtta
om sjitrafiken pi den héir platsen ? Camilla tar med sig fragan. Asa skickar iver befintliga frigor och svar
frén staden.” (se bilaga 4). Aven detta visar att frigan om sjofartens framtid p4 Blasieholmen inte har

utretts och kommunicerats tillrickligt.

Det sigs vidare i trafikutredningen att endast 1 % av resorna till Nobel Center beriknas ske med bil.
Dessa resor skulle inkludera taxi, leveranstrafik mm. Samtidigt sdgs att inga P-platser kommer att
finnas for Nobel Centers behov. Detta ir inte trovirdigt, om inte omradet stings av helt for biltrafik,

vilket inte har planerats.

Enligt det ursprungliga forslaget skulle ett garage for 120 bilar byggas under det planerade Nobel
Center. Under granskningsperioden stroks detta garage ur planen, efter att linsstyrelsen hotat med
att filla detaljplanen om inte Nobel Center-byggnaden krymptes ndgot. Nagon 16sning pd hur beho-
vet av de 120 P-platserna ska tillgodoses pd annat sitt har inte ens nimnts i utredningarna. D3 alla
ovriga nuvarande P-platser inom planomradet, 195 st, ocksa avses att slopas, uppkommer ett dnnu
storre behov av P-platser. Det sidgs att de 120 garageplatserna inte var avsedda for Nobel Center. Md
sd vara, men det dr det totala behovet av P-platser som dr det avgdrande och Nobel Center kommer
givetvis att skapa ett eget behov av P-platser. Vissa av de nimnda P-platserna som planeras tas bort
anvinds av trafikanter med skidrgdrdsbdtarna. Ett av de partier som rostade igenom detaljplanen, utan
det ursprungligt planerade garaget, var Moderaterna. I en motion (se bilaga 5) har samma parti upp-
manat Stockholm Parkering AB att utreda forutsittningarna  for ett nytt garage inom 500 meter frin
det planerade Nobel Center och foreslagit bl.a. Blasieholmen och Skeppsholmen som plats for garaget.
I motionen konstateras att 230 parkeringsplatser skulle forsvinna om planen genomfors och att ett
Nobel Center skulle 6ka parkeringsbehovet ytterligare. Det synes uppenbart att parkeringsfrigan inte

har utretts tillrickligt i den trafikutredning som presenteras i detaljplaneunderlaget.

Vad giller de trafikproblem som skulle uppstd om det planerade Nobel Center byggs pa Blasieholmen
far Trafikantforeningen dven hinvisa till Stromma Turism & Sjofart ABs bifogade yttrande (bilaga 6)
till Stadsbyggnadskontoret samt de dsikter fran Stockholms lins Bussbranschférening som framkom-

mer i bifogad kopia pd artikel i Svenska Dagbladet (bilaga 7).

Trafikantforeningen konstaterar sdledes att trafikfragan inte har utretts tillriacklige — det giller sdvil
sjo- som landtrafiken. Det dr anmirkningsvirt att denna detaljplan har forts till antagande utan att de
viktiga frigor om problem for framkomligheten for turistbussar och bilar, som uppmirksammats och

papekats av de professionella trafikutévarna, har utretts noga.



De trafiklosningar som visas i utredningarna édr bristfilligt underbyggda och undersokningar om vissa
viktiga trafikfloden saknas. Rena felaktigheter forekommer dessutom i utredningarna och vissa slutsat-
ser grundar sig pd losa antaganden.

Med hinsyn till de ovan anforda uppenbara bristerna i trafikutredningarna kan dessa rimligen inte
godtas som underlag for ett beslut i planfrigan. Da trafikfrigan inte dr 16st och detaljplanen, om den
vinner laga kraft, kommer att leda till stora miljoproblem pé Blasieholmen med omgivningar strider
planen mot PBL 2 kap 5 § p.3 och 6 § p. 6.

Ovrigt

Det bér framhallas att sdvil Stockholms stad som exploatdren Nobelhuset AB och vissa beslutande
politiker tycks ha forsoke att pd olika sdtt forminska virdet av de gronklassade byggnaderna, tullhuset
och magasinen och hela den kulturhistoriskt intressanta hamnmiljon pd Blasieholmen. Magasinen har
dgaren, Stockholms stad, latit forfalla. Klotter pd magasinen har inte sanerats pd méanader (ar?), trots
anmilningar och tidigare nolltolerans. Sly har ltits vixa upp i omedelbar nirhet till magasinen. Gatu/
kajbeliggningen har rivits upp och ersatts av grus, dér stora gropar sedan bildats. Parkeringen pé plat-
sen har varit oordnad. Dessa missforhdllanden har sedan anforts som skil for att riva och utpldna hela

den historiska, dnnu fungerande hamnmil;jon.

Vidare har det pd Stadens hemsida i ca ett ar uppgetts att tomten dr obebyggd (se utdrag bil. 8),
innan uppgiften togs bort efter anmilan frin allmidnheten. Det uppges fortfarande idag pd hemsidan
att marken har sparats just for en sddan publikdragande byggnad som Nobel Center. Ndgot sddant

beslut finns emellertid inte diariefért enligt uppgift frin exploateringskontoret (se bil. 9)

Ett flertal bilder som har spritts av Stockholms Stad och exploatoren under detaljplanesamradet och
granskningsperioden har dessutom varit missvisande. Bilden frin Hovslagargatan (bild nr 1) har t.ex.
manipulerats. I verkligheten (se bild nr 2) finns inget fonster pd 6vervdningen nirmast gaveln pd det
s.k. Kokhuset (t.h), enbart pd bottenvdningen. Den norra delen av Kokhuset (t.h.) har sdledes forkor-
tats pa arkitektskissen, motsvarande en vertikal fonsterrad. Forvanskningen, som tillkom efter sink-
ningen av hushdjden i detaljplanen, har formodligen gjorts for att ge sken av att det planerade centret
skulle bli mindre dn i verkligheten och att det skulle vara mojligt att se emellan Kokhuset och Nobel-
centret frin den aktuella punkten pd Hovslagargatan, vilket bild nr 2 visar inte vore méjligt. Aven fa-
saden pd huset till vinster dr manipulerad, formodligen for att ge ett annat djupintryck. Nobelcentret
dr i planskissen dubbelt s brett som tullhhuset och ligger dessutom nirmare Kokhuset dn tullhuset.
Pa bilden (nr 3) frin Skeppsholmen saknas Nationalmuseums annex, férmodligen for att ge sken av att

det planerade centret skulle bli mer av en solitir.




Sammanfattning
Mot bakgrund av att planforslaget strider mot riksintresset for kulturminnesvarden och riksintresset
Stockholms Hamn och d@ven mot de 6vriga lagrum i MB och PBL som angetts ovan samt med hinsyn

till vad som anférts under "Ovrigt” ovan yrkar Trafikantforeningen att det 6verklagade beslutet upp-

hévs.
For Skirgardens Trafikantforening dag som ovan

Lennart Rohdin Gunnar Lefrell
ordférande 2:e vice ordforande

Bilagor:

1. Stadgar

2. Medlemsforteckning

3. Yttrande R6da Lanternan

4. Minnesanteckningar 2016-04-07

5. Motion frin Moderaterna ang. garage

6. Yttrande Stromma Turism & Sjofart AB

7. Artikel SvD ang. busstrafik

8. Utdrag frén Stadens hemsida

9. Kopia; e-postmeddelande frin exploateringskontoret

10. Minnesanteckningar 2012-03-21

11. Utdrag ur konstituerande protokoll utvisande firmateckning

Skdrgardens trafikantforening
Nybrogatan 76, 114 41 Stockholm. Telefon och fax 08-662 89 02
e-post: skargardstrafikanten@tele2.se Internet: www.skargardstrafikanten.se



