Stockholms skdrgard genom tiderna

En kulturhistorisk skildring av Stockholms skdirgird och dess samrdre med huvudstaden.
Av Skiirgidrdens Trafikantforening for hemsidan: www.skargardstrafikanten.se och
illustrerad med konstniren Roland Svenssons fina skirgdrdsmotiv.
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De forsta skdrgardsborna

"Juninatt Gilloga”, Roland Svensson ©

I enkla farkoster kom de till en varld av glesa dar och skar, de forsta besokarna till dessa trakter.
Havsnivan naddde ungefar 25 meter hogre dn idag, den storsta delen av nuvarande skargdrden
lag under vatten. Pa Ingar6 och ndgra andra platser har man funnit de dldsta sparen av mansklig
verksambhet i skdrgarden, fran yngre stenalder for ungefar 5000 ar sedan.

P& 1500-talet var flertalet av dagens byar och gardsldgen bebyggda. Att inte fler tillkom efterdt
kan forklaras av brist pa dricksvatten pd andra platser innan tekniken fanns att borra brunn.
Marken i norra skidrgarden dgdes mest av sjdlvdgande bonder, i inre och sodra skdrgdrden lade
storman tidigt beslag pd det mesta av marken.

Livet i skdrgarden var isolerat. Med naturahushallning producerade man det mesta man
behovde genom jakt, fiske och ett ofta magert jordbruk dér varje holme utnyttjades for slatter och
bete. For dessa lokala sysslor behovde man batar. Behovet av langre transporter till fastlandet
och huvudstaden var ddremot litet. Men det fanns undantag, sdsom transport av jairnmalm fran
gruvorna pa Uto redan pa 1100-talet och kalkbrott pd Runmaro sedan 1200-talet.

Skargardsbor anlitades ocksa tidigt i lotsvasendet for att hjdlpa fartyg genom den stora och
forradiska skdrgdrden.



Stromming och anga

”Skdtarnas ligges”, Roland Svensson ©

Det sédgs att skdrgardsborna aldrig drabbades lika hart av hungersnod som befolkningen pa fast-
landet. Livet i skdrgarden var hart men har fanns alltid mat genom fiske och jakt. I vattnen néra
Oarna fiskade man stromming, gadda, abborre och, braxen med skotar och andra redskap. Jul-
gdddan var skdrgardens julskinka. Stromming fiskades var och host med skotar pa utomskars
fiskeplatser. Det fisket var sd lonsamt att kungen redan i mitten av 1400-talet beskattade fisket pa
Huvudskar. Gustav Vasa klamde sin vana trogen ut skatt fran fler sa kallade kronohamnsfisken,
oppna for alla sa lange man betalade.

Saltad stromming blev tidigt en viktig handelsvara - en tunna stromming mot tva tunnor rag (for
utsdde) var den vanliga kursen pé fastlandet. Aven ho sélde man, eller bytte med fastlands-
bonder som efterfragade det salta skdrgardshoet till sina djur. Den saltade strommingen var hall-
bar, men utkonkurrerades efter 1800-talets mitt av farsk stromming (och sill frdn vastkusten) nar
transporter av farska livsmedel till den stora marknaden i Stockholm blev méjliga tack vare
snabba dngfartyg - bade i skdrgarden och runt Malaren.



Hirjat land

" Viisterskirshamn Gilloga”, Roland Svensson ©

Resor och transporter forr i tiden var knepiga till sjoss, men d&nnu besvarligare landvagen.
Landets arvfiende Danmark anfll Stockholm sjovagen flera ganger vid medeltidens slut. For
Ryssland var sjovdagen den naturliga for anfall. For att skydda Stockholm sjovéagen befaste Gustav
Vasa Baggensstdket och Vaxholm och patvingade skargardsbonderna det oerhorda arbetet att
tylla igen Oxdjupet. Skdrgarden drabbades i varierande grad av krigstdgen. Det utan jamforelse
védrsta var rysshdrjningarna i juli-augusti 1719, sannolikt fraimst avsedda att tvinga Sverige till
fred efter Karl XII:s krig. Néastan all bebyggelse, grodor och boskap foroddes, 20 000 personer
blev hemltsa. Kostnaden for forstorelsen uppskattades till 6 miljoner riksdaler, mer dn hela stats-
budgeten. Fast ateruppbyggnaden gick foérvanansvart snabbt, stodd av statliga ldttnader.

Ryssarna 1719 slog till med ett par hundra snabba galédrer framdrivna med aror och segel, vl
lampade for trdnga skdrgdrdsvatten. Traditionell krigforing till sjoss var annars komplicerad och
kostbar. Stora sa kallade linjeskepp med manga kanoner seglade upp och avlossade bredsidor
mot varandra. Fore krigstdg samlades den svenska flottan pa traditionella platser.

En tidig samlingsplats var Danmarks och Sveriges holmar vid inloppet till Skurusundet, senare
flyttades samlingsplatsen ut till Djurhamn pa sydvéstra Djuré och till Alvsnabben vid Dalard.
Bevakning och varning infor fientliga anfall skottes sedan lange med ett system av eldbékar.
Under tiden 1794 - 1869 byggdes ett nytt varningssystem, den finurliga optiska telegrafen
konstruerad av operadirektoren och mangsysslaren Niclas Edelkrantz. En rekonstruerad telegraf
finns att beskada i Grisslehamn.



Bittre fartyg

"Sjosdttning”, Roland Svensson ©

Hansan anvénde trinda koggar, i skdrgarden seglade knarrar. Transporterna till sjoss skedde
lange med dlderdomliga och svdrmandtvrerade fartyg.

Under 1700-talet ersattes de i skargarden av snabbare och mer littmandvrerade fartyg med
gaffelrigg av hollaindsk modell. For skidrgardens tranga vatten med nyckfulla vindar byggdes
batar med mycket stora segel. Masthojd 1,5 gdnger skrovets lingd och ett bogsprot med 2/5 av
skrovets langd var en tumregel. Med toppsegel ovanfor det véldiga storseglet samt fock och
klyvare i foren kunde de fdnga vindarna ovanfor lummiga strander, nédr de tungt lastade letade
sig fram mot Stockholm. Enligt det receptet byggdes vedjakter som forsdg den omdttliga huvud-
staden med bransle och sandkilar for transport av sand.

Fast vadret radde och tidtabellen var vansklig. Gaffelriggen gjorde det visserligen mojligt att
kryssa mot vindriktningen, men man kunde dndad fa vanta i dagar pa ratt vind eller ndgon vind
alls. P4 Arholma i norr véxte en redarverksamhet fram, med storre havsgdende fartyg.

En annorlunda sentida fraktfart var den spritsmuggling med snabba motorbatar som blev en
foljd av alkoholrestriktioner under mellankrigstiden, en ofta ojaimn kamp mellan tullare och
djarva smugglare med stor uppfinningsférmaga.



Reguljir skdrgardstrafik
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"Biten fran stan - vinter”, Roland Svensson ©

Ett hart kvinnogora forr var roddarmadam. Kvinnor sorjde for det mesta av korta passagerar-
transporter pd huvudstadens vatten dnda in pad 1800-talet. Redan 1591 stadgades i huvudstaden
att tvd borgare skulle sorja for skjuts ut i skdargdrden. Farden kunde bestéllas for en ganska blyg-
sam penning, men resan tog forstds tid och distansen var begransad. P4 1630-talet reglerade
staten skjutsvasendet i landet med skjutshdll och gdstgiverier. Skdrgarden organiserades med
roddarlag. Langs farlederna véxte fram ett natverk av krogar dér sjofarare kunde éta, vila och
vdrma sig. Skjutssystemet ersattes forst runt 1850 nédr den reguljara skargardstrafiken med ang-
batar borjade komma i gang. Trafiken och antalet fartyg 6kade snabbt under det att rederier
startades, slogs samman och gick under.

Skargardstrafikens gulddlder varade i stort sett 1930-talet ut. Efter kriget undergravdes mark-
naden alltmer av vagtrafiken. Mycket snabbare var den, men allteftersom bilarna korkade igen
vagarna borjade skadrgardstrafiken ater komma till heders.

" Ta sjévigen i stillet for kovigen” skaldade en marknadsforare.



Vita veteraner

"Moéte pa isen”, Roland Svensson ©

Ar 1869 grundades Waxholmsbolaget som utvecklades till det dominerande rederiet. Ar 1901
ombildades det till Waxholms Nya Angfartygs AB, vilket inte hindrade att WAAB 2019 firade
150-arsjubieum. Vid forsta varldskrigets utbrott 1914 bestod dess flotta av 25 fartyg och 12
slupar.

Konteramiralen tillika marinmédlaren Jacob Hagg kreerade bolagets klassiska skorstensmarke,
ett svart W pa gul-bla botten. Alla var inte ndjda med denna jdtte, som fick ett skamfilat rykte.
"Waxholmsbolagets kaptener kinner skirgdrden i grund och botten” skamtade KTH:s studenter.
Blidoborna tog rentav saken i egna hander och bestéllde 1911 dngfartyget Blidosund, som
alljamt seglar som en av skdrgardens stoltheter.

Efter andra vérldskriget forsamrades Waxholmsbolagets ekonomi successivt och i borjan av 60-
talet hotade konkurs. Alla insag att trafiken till skdrgdrden madste leva vidare och efter en rekon-
struktion intrddde Vaxholms stad som dgare. Redan efter ndgra ar dverlimnade man foretaget i
landstingets hénder, ddr det levt vidare i det som numera heter Region Stockholm. I samband
med dessa konvulsioner diskuterades hur man kunde minska kostnaderna. En given mojlighet
vore att skrota de gamla dngdrivna skorvarna. Men da vaknade folk och en kraftfull opinions-
storm fick politikerna att backa. En viktig roll i detta fick den nybildade Skargdrdens Trafikant-
forening.

Och Stockholm kan &n i dag stoltsera med varldens storsta flotta av dngbatar - i reguljar trafik!
Vad vore sommarstockholm utan skidrgardsbatarna vid Stromkajen?



Vintertrafik

"Isvinter / Karlssons bro”, Roland Svensson ©

Forsta fartyget till Stockholm efter vintern var en stor hidndelse. Vintern paverkade livet forr
mycket mer dn vad vi inser. Under den morka och kalla drstiden i skdrgdrden lagade man red-
skap, matade svaltande kreatur med de strdn man samlat in pd holmar och skar. Och fiskade
med not genom upphuggna vakar.

Men vintern innebar ocksd mojligheter. Tunga transporter gick ldttare pa is och frusen mark.
Darfor kom jarnet fran Bergslagen i huvudsak pa vintern till Stockholm. I skédrgarden utveck-
lades ett system med vintervdgar. Namn som Vintertullen och Vinterviken i Stockholm minner
om var vintervidgarna fran skdrgarden respektive Malaren gick upp pa land for fortsatt fard mot
huvudstaden.

Den forsta isbrytande skdrgardsbaten var angfartyget Wilhelm Lindberg som 1890 forsdgs med
isbrytande stav. Men vintersjofarten forblev en huvudvérk for rederierna. Den var standigt en
forlustaffar. Mycket langre restider, tjock is foérhindrade ofta anlép av bryggor - eller att man alls
kom fram. Skédrgardsborna kunde fa vandra langt pa isen fram till &angarna. De uppbrutna is-
rannorna innebar ocksa problem for vintervagnatet over skargdrdens isar.



Sommargdster
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"Bten frin stan - sommar”, Roland Svensson ©

Formogna stockholmare flydde redan pa 1700-talet den osunda innerstaden sommartid. Ut till de
fortjusande sommarnojena Svindersvik och Stora Nyckelviken pa Nackalandet for familjerna
Grill och af Petersens. Faderna var direktorer i ostindiska kompaniet och tillhorde den sa kallade
skeppsbroadeln.

Det breda uppsvinget for sommarnojen kom med skérgardstrafiken - stora grosshandlarvillor for
de formogna ldangs de tidiga skdrgardslinjerna, allt eftersom langre ut i skdargéarden.

Mindre penningstarka borjade hyra in sig sommartid hos skdrgardsbefolkningen. Det blev en ny
inkomstkaélla for skdrgardsborna att forse sina bostdder med glasveranda, hyra ut bostaden
sommartid och sjdlva flytta undan till en enklare bostad.

Den tredje vdgen sommarboende var folkhemmets enkla sportstugor. Till en borjan reste man
sjovdgen till sportstugorna, ofta med egen bat. Nar vagtrafiken tog over efter kriget blev tomter
langre frdn vattnet tillgdngliga och antalet sommarstugor ckade dramatiskt. Tidigt var omfatt-
ningen av skirgardstrafiken sommartid imponerande. Ar 1897 anlépte skiirgardsbatarna 550
bryggor for att frakta cirka 13 000 sommargaster - familjefdderna kom ut 6ver helgerna medan
familjen skeppades ut for att stanna hela sommaren.



Roland Svensson museet, Ramsmora brygga, Moja

Foto: Jan Wigren

Roland Svensson (1910-2003) tillhor de konstndrer som redan under sin livstid fick en plats i
svenska folkets hjartan. Hans méleri och forfattarskap &r viardefulla dokument 6ver skidrgards-
bornas tillvaro for inte sd lange sedan. Han sdg det som sitt kall att i ord och bild dokumentera
detta liv innan det skulle forsvinna. Bland annat i boken ” Skirgdrdsliv i gingen tid”, som han sjalv
kallade “sitt karleksverk”.

I Roland Svensson museet speglas Rolands obandiga arbetslust dnda ner till de konkreta arbets-
platserna i form av madlar- och skrivhornor. Dessa har sedan Rolands bortgang bevarats och visas
i museet vid Ramsmora angbatsbrygga pa Moja, ddr dven en glasad védgg ger ett vidunderligt
perspektiv ut mot den skargdrd, Nassa och Gilloga, som lag Roland varmast om hjartat.

Pa museet visas ocksa kortare filmer diar Roland Svensson, med sin fascinerande beréittarrost,

medverkar frdn gamla radioinspelningar.

Stort tack till Sallskapet Roland Svenssons Vanner for bildtillstand. Bilderna i denna skrift far
dock ej anvdandas i andra sammanhang. Se mer av konstndren pa Roland Svensson museet, Mdja,

och pa sajten: www.rolandsvenssonséllskapet.se

Lars Nyberg, ordférande i Skirgirdens Trafikantforening / www.skargardstrafikanten.se
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