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Skdrgardens Trafikantforenings granskningsyttrande over forslag till
ny Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen / RUFS.

Skargardens Trafikantférening éverlamnar harmed sitt granskningsyttrande over
forslag till RUFS/Regional utvecklingsplan for Stockholm. Foreningen har tidigare
inlamnat samradsyttrande i samma drende och framfér nu synpunkter som inte
blivit tillgodosedda i granskningsversionen. Synpunkterna redovisas i relation till
vara tidigare framforda synpunkter. Trafikantforeningen har ett ndra samarbete
med SIKO och stodjer till fullo SIKO:s yttrande i de avseenden som yttrandet har
koppling till Trafikantféreningens intresseomraden.

RUFS behover ta battre fasta vid skargardens sdrart och skilja pa skargard och
ovrig landsbygd. Skargarden och dess speciella behov behandlas mycket
bristfalligt och behéver fordjupas. Beskrivningarna har i ndgon man utvecklats
sedan samradsforslaget bland annat avseende 6ar med farjor eller fast forbindelse.
Det starka behovet att lyfta fram skargardens sarart kvarstar dock och framgar
tydligt i det aktuella planforslaget, exempelvis i beskrivningen av
bostadssituationen pa landsbygden med problem nér fritidsbostader omvandlas till
permanentboende, medan problematiken i skdrgdrden ar den rakt motsatta. Aven
de patagliga skillnaderna mellan skargardens olika delar (norr, mellan, soder, inre
och yttre, Saltsjon och Malaren behover lyftas fram. Det finns har anledning att
ater framhalla EU-férordningen artikel 174 som Sverige undertecknat och som
fastslar att sarskild hansyn ska tas till regioner med allvarliga permanenta
naturbetingade eller demografiska nackdelar, daribland 6-regioner. Detta ar sarskilt
angelaget da vart land till skillnad fran flertalet andra saknar en specifik 6-politik,
trots att landet - och sarskilt vart 1an - rymmer en av varldens storsta skargardar.
Behovet av en utvecklad 6-politik &r uppenbar och ett forsta steg borde vara att i
RUFS skilja pa skargard och 6vrig landsbygd.

RUFS’ malbild for skargarden behover fortydligas och problematiseras avseende
berdrda, stundom motsatta, intressen. Planforslaget innehaller ett omfattande
system av positiva malsattningar. For att RUFS ska bli mer dn reaktiv och i stallet



kunna vara ett verksamt stod for en hallbar utveckling i skargarden, borde den
bidra med en spelplan som kan underlatta hantering av konkurrerande intressen.
En tydlig malbild ar viktig vid utformningen av en effektiv sjétrafik, som i sin tur ar
en avgorande faktor for skdrgardens utveckling.

RUFS bor utga fran att bibehallen och utvecklad trafik fran Strémkajen ar basta
sattet att uppfylla regionens mal att stirka kopplingen mellan staden och
skdrgarden. | det aktuella planforslaget konstateras inledningsvis att narheten till
naturen och skargarden ar det som regionens invanare satter vardesatter mest. D3
avses knappast en lang och stokig bussresa till en replipunkt, med otillracklig plats
for skargardsresenarers ofta skrymmande bagage. Féreningen ha darfor starka
invandningar mot att, som antyds i det aktuella planforslaget, hantera alla
forbindelser fran 6arna som en kombination av transport pa sj6 och land ar att
inbjuda till 6kad biltrafik. De snabba kollektiva landtransporter som det talas om ar
ett dnsketankande som &r orealistiskt avseende bade miljo och tillgdngliga
resurser. Foljden lar i stallet bli, tvartemot regionens egna mal, 6kat bilakande med
forvarrade trafikstorningar da det redan hart belastade vagnatet korkas igen an
mer. Bastrafik med kortlinjer mellan 6ar och replipunkter behévs men det gor dven
langlinjer till regioncentrum, det ar inte en fraga om antingen eller utan bade och.
Det forbises ofta att langlinjerna med sina manga anlop gor mycket nytta langs
farden, inte minst for det angelagna behovet av battre férbindelser mellan 6arna.
Detta kan vara viktigt inte minst for att mojliggora ett fastboende, dar bostad,
arbete och service kan befinna sig pa olika 6ar. Stockholm och Stockholms skargard
har utvecklats i samspel och 6msesidigt beroende sedan urminnes tider. Detta
Omsesidiga beroende representerar stora varden i form av identitet och
kulturmiljo, idag aven foérsvarsintressen.

RUFS bor redovisa ett regionalt forhallningssatt avseende hantering av de stora
sasongsvariationerna i skargardens befolkning. Skargarden tillhor de platser i
landet med storst sdsongsvariation i befolkning, nagot som paverkar inte bara
besoksnaring och kommunikationer utan aven slitage pa natur och belastning pa
tekniks infrastruktur for framfér allt vatten och avlopp, men aven el bl.a. for
laddpunkter. Konsekvenserna stracker sig manga ganger éver kommungranser.
Turisttrafik sommartid kan privata aktérer bedriva men langlinjer 6ver aret for en
fast- eller deltidsboende skargardsbefolkning behdver regionen ta ansvar for.

RUFS bor i hogre grad utga fran att kollektivtrafik till sjoss har storre
forutsattningar an till lands att avlasta biltrafik. Det snabbt 6kande resandet med
pendelbatarna visar pa attraktiviteten i batresande, en verkningsfullt alternativ till
att ta bilen som knappast bussakande utgor. En del i detta ar mojligheten att ta
med cykel pa baten med 6kad aktionsradie som f6ljd, i linje med samhillets
stravan efter 6kat cyklande.



RUFS behover ldgga 6kad vikt vid konsekvenser av nya livsmonster, inte minst i
skdrgarden. Med ny teknik kan resenarerna battre nyttja restiden for effektivt
arbete. Restidskvalitet blir allt viktigare. Det ar mycket angeldaget med fler
fastboende i skargarden, men sett till antalet permanentbostdder i férhallande till
antalet fritidshus borde rimligen deltidsboende ses som den stora potentialen for
en mer befolkad skargard och darmed starkt underlag for den lokala servicen.
Detta ar exempel pa nya samhallstendenser som RUFS tydligare bor ta fasta pa. En
farsk finsk undersokning visar pa de stora varden (1,4 respektive 1,3 miljarder
Euro/ar) som deltidsboende/stugfolket i landet tillfor avseende dagligvaror
respektive bygg och renovering.

RUFS bor lyfta fram att skdrgardens verksamheter ofta kraver speciella 16sningar
och ofta dr beroende av skora orsakskedjor dar ingen ldnk far brista. Med andra
ord ar samverkan och nytankande av néden. | vart tidigare yttrande
exemplifierades detta med betydelsen av trygga, palitliga och langsiktiga
skolskjutsar for att 6ka andel unga skargardsbor, tillgdngliga for lokala
verksamheter och fér att klara stundande generationsvixling i manga féretag. Aven
om manga av berorda verksamheter ar kommunala borde RUFS kunna vara fill
nytta for att hantera sadana utmaningar, i somliga fall genom kommunal
samverkan. Detta borde tydligare framga i planen liksom hur RUFS kan medverka
till att starka tillgangen till offentlig och kommersiell service i skargarden,
exempelvis genom innovativa l6sningar for samtransporter och andra synergier.

RUFS bor medverka till ett effektivt system for transporter av nédvandiga
insatsvaror i skdargarden, inte minst for jordbrukets behov. Det 6ppna
kulturlandskapet ar utover levande skargardssamhallen en omistlig del av
skargardens attraktivitet. Varden av skargardens 6ppna, levande kulturlandskap ar
helt beroende av livskraftiga jordbruk.

RUFS bor tydligt ange vilka som ingar i kategorierna kdrnoar respektive
replipunkter. Galln6 bor kvarsta som karno. Bjorkvik bor utpekas som replipunkt
for Namdo. En anledning till att Gallno avforts som karné kan vara den
jamforelsevis fataliga fasta befolkningen. Dock finns i narheten flera 6ar med fast
befolkning sasom Hjalmo, Ladna och Karkld, som borde riknas in i underlaget.
Detta monster galler dven pa andra hall sasom Namdao. Det oprecisa begreppet
"inkluderas i (kdrndar/replipunkter)” som anvands i planforslaget bor bytas mot
det tydliga “utgors av” eller motsvarande. | kunskapsoversikten Livskraftiga
landsbygder och skargardsmiljoer anges Ingmarsd som replipunkt for Moja, vilket
ifragasatts.

RUFS bor kompletteras med nagon form av bryggplan. Fler kommuner borde likt
Norrtélje utarbeta en bryggplan, men de kommunala planerna behéver
kompletteras med en regional dversikt i syfte att sakra funktionaliteten hos



natverket av skargardens trafikbryggor, lankar av avgorande betydelse for
skargardens infrastruktur.

Utover ovanstaende punkter relaterade till vart samradsyttrande vill foreningen
framhalla féljande:

| planen foreslas ett nytt regionalt forum for hantering lansgemensamma
utvecklingsfragor sasom att prioritera aktiviteter, samla resurser och |6sa
malkonflikter. For skargarden finns sedan 2011 en sadan struktur med ett brett
sammansatt regionalt skargardsrad for information, diskussion och férankring av
fragor, kompletterat med en exekutivkommitté sammansatt av en trangre krets
ledande foretradare for berérda parter for hantering av fragor gemensamt
intresse, varav somliga lyfta fran radet. Konstruktionen synes fungera val dven om
arbetsformerna kan utvecklas och struktureras battre. Utbytet beror i mycket pa
graden av engagemang fran berdrda parter.

| regionens handlingar rérande RUFS forekommer en missvisande beskrivning av
Stockholms skadrgard som bor dndras. Regionens bild av skargarden ar uppenbart
av grundlaggande betydelse for hur skdrgardstrafiken utformas, Nuvarande
formulering ”Lanets skargardsmiljo [...] praglas av ett fatal stora 6ar med
fastlandskaraktar, lummig hallmarkstallskog och stora vattenytor, karga klippoar
och skar” forslas andras till: “Lanets skargard [...] praglas av mangfalden oar, totalt
cirka 30 000 stycken 6ar, holmar och skar, varav ett fatal stora dar av
fastlandskaraktar darutover dar av varierande storlek samt stora vattenytor med
karga klippdar och skar.. Aretruntboende pa dar utan fast forbindelse ar i huvudsak
koncentrerade till ett 15-tal sa kallade kdarnoar, dar en basniva av infrastruktur
(kommunikationer och 6vrig samhallsservice) finns.”
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