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Skargardens Trafikantforening kommenterar Regionens slutrapport av Sjotrafikutredningen del 2,
den sk tonnageutredningen.

Region Stockholm ska pad tisdagen behandla férslag foér den framtida
skdrgadrdstrafiken som gar emot regionens egna mal och hotar skéirgardens
utveckling bland annat genom att Iédgga ner Ianglinjerna fran Strémkajen.
Skdrgardens Trafikantférening dr starkt kritisk.

Det sags inte klart ut men ur den ordrika utredningen framgar att langlinjer fran Stockholm
ut i skdrgarden enbart ska koras sommartid for turister och i huvudsak av privata rederier.
Ovrig tid férviantas alla bérja resan med en ldng bussfiard med otillrackligt utrymme fér
skargardstrafikanternas ofta skrymmande bagage ut till fastlandsbryggor, sager ordféranden
i Skargardens Trafikantforening Lars Nyberg.

Utredningsforslaget dr ndrmast en uppmaning till de skdrgardsresendrer som kan, att i
avsaknad av langlinjer, ta bilen. Det kommer ytterligare att belasta det svaga vagnatet och
korka igen replipunkterna - vilket ar tvart emot regionens mal. Och det blir inte roligt for
aldre utan bil att slapa med maten till de manga 6ar som saknar butik.

Utredningen som politiken ska ta stallning till ar en i raden av skrivbordsprodukter med
bristande verklighetsforankring som landstinget / regionen presterat i fragan, fortsatter
Lars Nyberg. Skargardens fasta befolkning sviktar, det behovs yngre inflyttare och inte minst
deltidsboende som starker underlaget till lokal service. Men dagens resenarer efterfragar
bra resekvalitet, inte minst deltidsboende vill ha mdéjlighet att arbeta under resan. Det
erbjuder inte langa, skakiga bussresor utan plats for bagaget. Regionens hantering av
skargardstrafiken dras i allt hogre grad 6ver samma kam som busstrafiken, men har i stor
utstrackning helt andra forutsattningar och aven andra regelverk.

Regionen verkar inte vilja se de demografiska forandringar som deltidsboende och
andrade resmonster orsakar. De ar en forutsattning for att starka underlaget for service i
skargarden, nagot som kommer alla till nytta.

Sjalvklart ska modern fartygsteknik och drivmedel nyttjas for att minska belastning pa
miljo och klimat, men pa ett satt som inte férsvarar skdrgardens utveckling. Langt om lange
finns nu en plan for framtidens skargardsbatar som ska drivas med el i allt storre
utstrackning — sarskilt pendelbatar pa korta strackor. Att dven skargardstrafiken ska anpassa
sig till miljokraven ar naturligtvis nodvandigt.

Forslaget har smugits fram utan majlighet for brukarna, dvs boende, besékare och
naringsliv, att ta del och lamna synpunkter, vilket dr anmarkningsvart och nagot nytt,
kommenterar Lars Nyberg. Den forsta delen av Sjotrafikutredningen utfordes under viss
Oppenhet. Infor dess forslag om indragna langlinjer var motstandet kompakt — inte minst
fran Stockholms stad och besoksnaringen. En av de fa ganger trafikanterna namns ar i
hanvisning till den brukarenkat infor forra utredningen, som fick férédande kritik.



Sida2av2

Skargardens Trafikantforening kommenterar Regionens slutrapport av Sjotrafikutredningen del 2,
den sk tonnageutredningen.

Skargardens Trafikantforening anser att de vita batarna vid Strémkajen dr en omistlig del
av Stockholms attraktivitet och den synliga lanken fran staden ut i skdrgarden. Landstinget
(nuvarande regionen) har tidigare sjalv slagit fast att skargardstrafiken inte endast ska
forsorja skargardsborna med kommunikationer utan dven 6ppna skargarden for besokare.
Och detta inte endast sommartid. Att forlanga besokssasongen utdéver sommaren ar en
ambition som dven regionen instamt i. Men man 6ppnar inte skdargarden genom att hanvisa
besokare till [anga, tranga resor med bussresor, som dartill hotar att bli an samre genom
regionens daliga ekonomi.

Kontakt Lars Nyberg, ordférande i Skidrgdrdens Trafikantférening. Tel 070 594 95 78.

Foreningens hemsida: http://www.skargardstrafikanten.se/



