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YTTRANDE
Regionalt trafikférsoérjningsprogram for Stockholms lan
2035

Region Stockholms Trafikforvaltning har utsant en remissversion av Regionalt
trafikforsorjningsprogram for synpunkter. Skargardens Trafikantforening har mottagit
remissforfragan och avger harmed sitt yttrande.

Skargardens trafikantforening ar en ideell férening som bildades 1963 och foretrader
resendrer i skargardstrafiken, hel- och deltidsboende savél som fritidsboende och
bestkande, likasa resendrer i den vaxande pendelbatstrafiken. Foreningen behandlar
vidare fragor rorande samband mellan kollektiv landtrafik och sjétrafik..

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms 1&n 2035 beskriver behovet av
kollektivtrafik och langsiktig strategisk inriktning for utvecklingen av kollektivtrafiken i
Stockholms Ian, syftande till en hallbar regional utveckling. Programmet utgar fran
bedémningen att invanarantalet i Stockholms lan ar 2050 kommer att uppga till 3,1
miljoner, vilket skall jamforas med 2,45 miljoner invanare varen 2023. Detta kommer
som konstateras att krdva betydande insatser och investeringar sarskilt som ambitionen
ar att 6ka kollektivtrafikens andel i resandet i regionen.

Skargardstrafikens forutsattningar skiljer sig fran annan kollektivtrafik
Skargardstrafiken och pendelbatstrafiken &r avseende passagerarantal sma jamfort med
andra kollektivtrafikslag i lanet. Sjotrafikens forutsattningar och verksamhet skiljer sig
samtidigt i hog grad fran 6vriga trafikslag och behover darfor uppmarksammas sarskilt.
Dartill behover forutsattningarna sarskiljas mellan skérgardstrafiken, som ér enda
kollektiva trafikmedlet till 6ar utan fast landforbindelse, och den lyckosamt vaxande
pendelbatstrafiken som utgor ett komplement till dvrig kollektivtrafik i regionens
centrala delar. Av det foljer att resurserna for skargardstrafiken utifran trafikens unika
funktion behover sarskiljas fran pendelbatstrafiken i regionens centrala delar.



Classification: Internal

Skargarden ar en unik tillgang for regionen att ta vara pa

Lanets skargard ar en unik och viktig tillgang for regionens attraktivitet.
Skargardstrafiken &r avgorande for regionens forutsattningar att forvalta detta varde.
Landstinget har fastslagit att skargardstrafiken har tva dvergripande uppgifter, dels att
betjana skargardens invanare och naringsliv, dels att 6ppna skargarden for besokare fran
regionens centrala delar. Befolkningsutvecklingen i skargarden har under langre tid
varit negativ och &ven om trenden mojligen tycks vanda finns all anledning att medvetet
understddja en sadan positiv utveckling, ndgot som genom senaste tidens
omvaérldsutveckling &ven kan ha sékerhetspolitiska motiv.

Hela resan-perspektivet

Den kollektiva sjotrafiken ar en avgérande faktor for en positiv utveckling av en
levande skargard i bemarkelsen bofast befolkning och livskraftigt naringsliv.
Programmets malsattning att styra arbetspendling till en val utbyggd kollektivtrafik ar
central aven for skargarden. For den del av sjotrafiken som &r en del av en resa som
fortsétter med landburen kollektivtrafik ar effektiva byten en avgérande men svar
faktor. Detta kan galla saval standard och funktion pa bytespunkten, den sa kallade
replipunkten, som tidspassning. Det finns inom narmaste framtiden ett mycket stort
resursbehov for att rusta upp ett stort antal av skargardens trafikbryggor. Manga av
bryggorna ags av foreningar med sma resurser. Ansvaret for att resursmassigt medverka
till att hantera detta delas av flera offentliga och andra aktdrer, dar regionen ar en. Det
finns skal att regionen utifran sitt trafikeringsansvar tar initiativ till en samverkan
mellan berorda aktorer for att langsiktigt trygga finansieringen for att uppréatthalla
trafikbryggornas funktion. Samma behov av samverkan galler godtagbar standard pa
replipunkternas utrustning avseende exempelvis vaderskydd och toaletter.

Basturlista trivialt men viktigt krav

Nar det galler tidspassning mellan sjo- och landtrafik behover planeringen styras utifran
ett Hela resan-perspektiv. Planeringen av kollektivtrafiken ar en komplex process dar
med inbordes beroende mellan de kollektiva trafikslagen och dér sjotrafiken ofta i
slutdndan blir lidande. Detta ar inte acceptabelt for ett trafikslag som &r den enda
forbindelsen for darnas trafikanter, medan resenarer pa fastlandet ofta har flera
alternativ. En foljd av detta ar att sarskild vikt behover laggas vid att under hela aret
bibehalla en konstant basturlista for grundforbindelser, som under hogsasong
kompletteras med fler turer. En sadan of6éranderlig basturlista ar en central och sedan
lange efterfragad forbattring for att bofasta skargardsbor ska ha rimliga forutséttningar
for arbetspendling och andra regelbundna resor.

Tid &ar pengar — nya resmonster

Nagot som sarskilt behdver uppmarksammas betraffande resande i skargarden ar den
tendens till nya livsmonster med deltidsboende och distansarbete som inte minst
utvecklades i och med pandemin. De deltidsboende utgor ett viktigt tillskott till
underlaget for lokal service. Manga har ett resmonster som skiljer sig betydligt fran
skargardsbor som dagspendlar till arbeten pa fastlandet. Deltidsboende har ofta resmal i
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regioncentrum och vill kunna arbeta effektivt under resan. Det ar en allmén tendens i
samhéllet att resenérer alltmer varderar inte bara restidens langd utan &ven hur restiden
kan nyttjas. Inte minst it-utvecklingen har medverkat till ett nytt satt att vardera kvalitén
i restiden. Som exempel véljer manga hellre den obrutna resan med taget till Goteborg
an den nagot snabbare flygresan med manga avbrott. Eller i Stockholmssammanhang
den ndgot mer tidskravande pendelbaten i stallet for en skakig bussresa. Till detta ska
ldggas den 6kade reskvalitén med sjoresa, viktig inte minst for den alltmer
betydelsefulla besoksnaringen, dar sjoresan ar en viktig del i skargardsupplevelsen.

Kollektivtrafik som klarar skrymmande bagage

Ovan sagda pekar pa vardet av langlinjerna fran regionens centrala delar, ofta
undervarderade for det kommunikationsarbete de bidrar med i tilldggen under resan.
Dessa linjer bidrar ocksa till att minska belastningen pa det underdimensionerade
vagnatet ut mot skargardens replipunkter. Bade bofasta och besdkande
skargardsresenérer har ofta mycket bagage, ndgot som bussarna till skillnad fran
fartygen inte har kapacitet for. Manga tvingas darfor valja bilen med igenkorkade vagar
och replipunkter som foljd. Generellt kan konstateras att det &r svart att minska
bilakande, oavsett bransle, genom att locka till att aka buss, medan daremot sjotrafik
lattare uppfattas som ett attraktivt alternativ.

Cykel till pendelbaten vinnande koncept

| programmet framhalls att omstallningen till ett hallbart transportsystem forutsatter att
berdrda aktorer ge inte bara kollektivtrafik utan dven gang- och cykeltrafik basta
mojliga forutsattningar. | detta sammanhang ska sarskilt framhallas pendelbatarnas
styrka att kunna ta med cykel, vilket i hog grad 6kar rackvidden av bilfritt resande i
bada andar av resan. Det bidrar dessutom till folkhélsan och minskar trangseln pa
vagnétet.

Hallbara upphandlingar

Den pagaende planeringen infor fornyelsen av stora delar av skargardstrafikens tonnage
behover ske i ljuset av programmets malsattning for en hallbart vaxande region.
Pagaende snabba teknikutveckling gor att det kan finnas anledning att i ndgon man
skynda langsamt och bygga in flexibilitet i transportkapaciteten. For sjotrafiken
tillkommer hér islaggning som en komplicerande faktor. En annan speciell dimension
for sjotrafiken &r att godstransporter till en del integreras med passagerartrafiken, en
mycket viktig funktion inte minst for lokal service och naringsliv i skargarden.
Ovanstaende gor att upphandlingar med sarskild inriktning pa teknikutveckling,
avtalsformer och incitament, avtalstider, tydliga ansvarsfoérhallanden och regionens
egen kompetens inte minst rérande sjofart kommer att vara av stor betydelse.
Investeringar som gors i fartyg maste vara langsiktiga. En ny buss nyttjas kanske under
ett tiotal ar medan ett nybyggt fartyg kan vara i trafik annu under seklets sista decennier,
kanske efter flera konverteringar.
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Brist pa sjofolk och sjofartskompetens i regionen

Branschens kompetensforsorjning berdrs i programmet, men endast avseende
yrkesgrupper i kollektivtrafik pa vag och pa spar. Bristen pa yrkesfolk inom sjofarten
kan forvantas vara val sa stor. Stora pensionsavgangar, lang utbildningstid inklusive tid
for att ernd behorighet som befal, otillracklig atervéxt och svarigheter att fa behorig
déacksbeséttning &r ett betydande bekymmer i en sjoétrafiken redan idag och kan
forvéantas okar framgent. | detta sammanhang bor &ven ndmnas behovet att starka
regionens egen kompetens inom sjétrafik som under senare tid i orovdackande grad
tunnats ut, viktigt saval for en effektiv verksamhet som for framsynta och
resurseffektiva upphandlingar. | detta ssmmanhang behdver aven framhallas behovet att
sékerstélla erforderlig fysisk infrastruktur for sjéfarten i form av kajer i centrala lagen,
depéer i strategiska lagen samt varvskapacitet for underhall, Gversyn och reparationer.

Malen relevanta for sjotrafiken

Trafikforsorjningsprogrammet avslutas med en genomgang av malen for verksamheten.
Det kan konstateras att dessa mal i allt vasentligt ar relevanta och viktiga dven for
sjotrafiken, saval skargardstrafiken som pendelbatstrafiken, och inte minst for malet
”Kollektivtrafiken utmanar bilen i allt fler reserelationer”. Programmets formuleringar
ar allmant hallna och féranleder inga invandningar fran foreningens sida.

Skargardens Trafikantforening

Lars Nyberg Nils Cronholm
ordférande sammankallande trafikkommittén



