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Omarbetade Sjotrafikutredningen en besvikelse

Vid forsta anblicken av den omarbetade utredningens blev vi glatt 6verraskade. Utredarna verkade ha
tagit intryck av den harda kritiken av férra utredningsforslaget som framfordes av Skargardens
Trafikantforening och andra, bland annat att langlinjerna behéver finnas kvar. Det ar ocksa bra att man
forordar anropsstyrd trafik, nagot som Trafikantféreningen lange kdmpat for. Men vid fortsatt lasning
vaxer kdnslan av missmod och besvikelse. Har ges valdigt fa konkreta besked.

Efter en fyllig genomgang av forutsattningar borde utredningen utmynna i tydliga slutsatser och
forslag. Men dar blir man snopen. Texten praglas av vaga formuleringar och foga forpliktigande
malsattningar, men aven till synes motstridiga besked. Vem instammer exempelvis inte i att trafiken ska
utga fran behov och sdasongsanpassning? Men sedan da? Utredningen saknar en utvecklad analys och
konkreta beskrivningar av vilken skargardstrafik som kan bli resultatet.

ETT PAR illavarslande motstridiga signaler ar att man a ena sidan anger att langlinjerna ska finnas kvar,
atminstone sommartid, men pa ett annat stalle skriver att trafiken gradvis pa sikt kan utvecklas mot det
kritiserade alternativ 2 i det forra utredningsfoérslaget. Dar var langlinjerna strukna. Ar det i sjilva verket
sa att utredarna biter sig fast vid sitt forkastade favoritalternativ 2? Eller r det ett forsok till ordnad
retratt fri att tolka efter eget tycke?

Skargardstrafiken under sommaren skiljer sig fran resten av aret genom mycket stérre
passagerarmangder, huvudsakligen turister och besdkare till var fantastiska skargard, kunder till
besdksnaringen. Sommartrafiken ar viktigt, men lika viktig for en levande skargard ar trafiken under
resten av aret. Forra remissrundan visade att for manga bade fastboende, deltidsboende och
sommargaster ar det viktigt att langlinjer finns kvar, inte minst under mellansdsong. En viktig fraga
darvid som utredningen inte beror dr perioderna for arets olika turlistor. WAABs sommarsasong
omfattar for narvarande knappt tva manader, fran midsommar till mitten av augusti. Att forlanga
sommarsdsongen ar angelaget for skargardens naringsliv.

MYCKET FOKUS nu liksom i det tidigare utredningsforslaget agnas effektiv trafik for arbetspendlare
mellan 6arna och replipunkter. Det ar angelaget men dar ar trovardigheten svajig. Batresan ar en del i
resan, men alla lankar i resan maste fungera. Finns forutsattningar for behovliga vagforbattringar? Och
for 6kad trafikering med bussar med 6kad bagagekapacitet? Om nu folk inte ska vélja att ta bilen och
ytterligare korka igen vagar och parkeringar. Dartill behovs forbattringar av replipunkter, dar inblandade
parter allt som oftast forsinkar I6sningar och skyller pa varandra. For att ta ett aktuellt exempel borde
val en huttrande skargardstrafikant kunna forvanta sig att det offentliga ordnar ett vaderskydd vid
bryggan oavsett om det bekostas med hans skattepengar till stat, region eller kommun.

FORVISSO AR detta bara en utredning. Politiken har sedan frihet att besluta som man &nskar. Men nar
man nu satsat pa en rejal utredning om en av skadrgardens viktigaste framtidsfragor borde val avsikten
vara att fa ett bra underlag for kommande beslut. Det erbjuder knappast detta utredningsférslag. Fram
till sista september har alla mojlighet att Iamna synpunkter pa utredningen, men eftersom utredningen
inte talar ur skdgget missar man denna demokratiska uppgift och dven majligheten att genom inkomna
synpunkter forbattra forslagen. Det kan val inte vara regionens avsikt?

Ar detta Sjotrafikutredningens andra haveri vi bevittnar? Den férsta versionen fick bakldxa efter
svidande kritik av bristfallig analys och otillrdckliga underlag. Denna andra version saknar konkreta
forslag att ta stallning till. Man frestas instdmma i ett redan inlamnat remissvar som kraver en tredje
version som verkligen innehaller genomtankta forslag att yttra sig 6ver.
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