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Svar pa remiss for Sjotrafikutredningen del 1

Region Stockholm har den 4 maj 2020 sént ut Sjotrafikutredningen del 1. pa remiss. Skargardens
trafikantfrening dverlamnar harmed sina synpunkter pa utredningen. Féreningen har valt att
inrikta sitt yttrande pa 6vergripande och principiella synpunkter och begransar i detta skede sina
synpunkter pa detaljfragor sdsom linjenat och turlistor.

Sammanfattning

° Utredningen staller tva alternativa trafiklésningar mot varandra, alternativ 1. som innebér

en i stort sett oféréandrad trafikstruktur, och alternativ 2. med en totalt forandrad struktur
med i stort sett slopad direkttrafik fran Stockholm. Foreningen efterlyser ett balanserat
alternativ som tar fasta pa och utvecklar bra delar i nuvarande trafikstruktur och forbattrar
dar sa ar motiverat. Skargarden ar inte homogen, forutsattningarna skiljer sig patagligt
mellan norra, mellersta och sddra delarna.

° Den enkéat som aberopas som grund fér utredningen far i sammanhanget anses utan varde.
En svarsfrekvens pa endast 46% av mantalsskrivna 6ver 18 ar pa karnoar ar knappast
representativt for alla som vistas och reser i skargarden. De tillfragade utgér endast cirka
12% av passagerarna i skargardstrafiken. Aven synpunkter fran deltidsboende,
sommargaster, ungdomar och bestkare, samt foretagare inte minst inom besoksnéring,
behover undersokas och vagas in for ett samrad vart namnet for en framtidsfraga av sa stor
betydelse for skargarden.

° Det forordade alternativ 2. kraver for att fungera som tankt stora satsningar pa infrastruktur
vid replipunkter och pa anslutande véagnat. Alternativets forutsattning att resan fran
replipunkten fortsatter med buss ar inte trovardig. Redan i enkaten framgar att manga
svarande fortsatter i egen bil. Langre restid, bussbyten, skargardsresenéarers ofta omfattande
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bagage och en allmant samre reskomfort gor att sannolikt manga som har mojlighet
kommer att vélja bilen for resan pa land. Féljden kommer att bli 6kad miljobelastning och
mer trafik pa redan 6verbelastade véagar, saker som regionen har ambitionen att motverka.

Sjoresan mellan Stockholm och skargarden ar en viktig del av skargardsupplevelsen for
turister och besokande. Det &r dven en angeldgen mojlighet for dem som mer regelbundet
vistas i skargarden och ofta medfor skrymmande bagage. Foreningen delar inte
utredningens bedémning att alternativ 2. med bussresa till replipunkt inte medfér en
vasentlig forsamring for skargardens besoksnaring. Skargardsbatarna vid Stromkajen utgor
dartill ett uppskattat och viktigt inslag i Stockholms karaktér av sjostad. Alternativ 2.
innebar att regionen vander skargarden ryggen.

Waxholmsbolaget &r ett starkt och positivt laddat varumarke forknippat med Stockholms

skargard. Regionens skargardstrafik bor dven fortsattningsvis ske under WAAB:s flagg.
Diremot bor WAAB:s och SL’s biljettsystem kunna gilla parallellt.

Trafiken mellan replipunkterna och karnoarna bor ske enligt en basturlista, sa langt mojligt

ofdrandrad Gver aret, och som kan utokas under perioder nar behovet finns. Kvillstrafiken
bor utokas dar sa ar motiverat. Féreningen motsétter sig inte forslaget i alternativ 2.

avseende utdkat antal turer.

Det andra steget i Sjétrafikutredningen bér baseras pa en oberoende utredning om den
framtida skargardsflottan. Denna utredning bor analysera bade nyanskaffning och upp-
gradering av befintligt tonnage, flexibilitet i flottans nyttjande for olika linjestrukturer och
arstider, teknikdriven upphandling for bland annat minskad miljobelastning, forbattrad
tillganglighet och resekvalitet, samt ekonomiska konsekvenser for skargardens naringsliv
avseende bland annat gods och langsiktigt fungerande marknadsforutsattningar for framtida
upphandlingar.

Trafiken i skargarden
Det av utredningen forordade alternativ 2. skulle innebéra en genomgripande forandring av
skargardens trafikstruktur som med nuvarande forhallanden inte har forutsattningar att fungera

sasom tankt. Med utokad betydelse for replipunkterna skulle deras utrustning och standard behdva

utvecklas vasentligt med exempelvis battre vantsalar, tillgang till toalett och battre

informationssystem. Utokade parkeringar och méjlighet till elladdning for bade bilar och batar kan

medfora behov av utokad elkapacitet. Till replipunkternas brister hor ocksa pa manga hall ett

undermaligt vagnat till dessa. En storre omlaggning av battrafiken till ett replipunktsbaserat utbud,

kommer med all sannolikhet att medféra en 6kning av biltrafiken. Manga resenarer kommer

sannolikt att valja bil till replipunkten. Det &r bekvamare och medger transport av bagage pa ett
satt som kollektiva fardmedel pa land inte gor. Bussanslutningar uppfattas inte som ett attraktivt
alternativ, sarskilt inte om det inbegriper busshyten. Det framgar dven av enkaten som aberopas i



utredningen. Alternativ 2. skulle ocksd medféra betydande inskrankningar i flexibiliteten i
systemet och for trafikanternas véagval.

Manga &r de skargardsutredningar som alltsedan 1938 har forordat en Gvergang fran trafik med
centrala Stockholm som en utgangspunkt, till ett system med replipunkter och passbatar. Nagra
ganger har ocksa en sadan forandring kommit till stand i trafiken, i mellersta skargarden under en
langre eller kortare tid. Erfarenheten siger oss att sadant system har havererat timligen omgaende
da brister i ett sadant koncept blir alltfér uppenbara.

Direkttrafiken mellan skargarden och centrala Stockholm erbjuder en flexibilitet att valja den
resvag som passar de enskilda resenérerna bést. Utdver Strdmkajen, med nara anslutning till T-
bana, finns maojlighet att resa fran eller till framforallt Nacka strand, Gashaga, Hasseludden,
Vaxholm utover replipunkter som Boda och Sollenkroka, samtidigt som fartyget trafikerar 6ar
utefter vagen.

Det gar att utlasa ur skargardstrafikens passagerarstatistik, som Trafikantforeningen har tagit del
av, att en betydande del av resenérerna pa trader i mellanskargarden inte foretradesvis valjer
kortast mojliga batresa mellan narmaste replipunkt och malet for resan i skargarden.

Batresan anses vara fardmedlet att féredra. Dar finns bra mojligheter att arbeta under resan och ta
med skrymmande bagage och cykel, ndgot som en bussresa inte medger.

Mojligheten att kunna erbjuda batresa fran och till centrala Stockholm &r av stor vikt for besoks-
naringen i skargarden. Utredningen bortser fran att sjalva batresan ar en viktig del av skérgards-
upplevelsen. Trafikantforeningen delar inte utredningens bedémning att alternativ 2 inte patagligt
skulle forsdmra bestksnéringens forutsattningar utan bedémer tvartom att det skulle innebéra
vasentligt forsamrade villkor for skargardens besoksnaring. Regionen skulle vanda skargarden

ryggen.

En trafik som i stor utstrackning utgar fran centrala Stockholm ar viktig framfor allt for mellersta
skargarden. | den s6dra och norra skargarden skedde en omstéllning fran foretradesvis
Stockholmsbaserad trafik till narbeldgna fastlandsbryggor, kortare trader och anslutande
kollektivtrafik aren efter andra vérldskrigets slut. Det ar dock angeléget att vidmakthalla och vid
behov uttka trafiken pa traderna Stockholm-Ut6 samt Stockholm-Blidosundet-Rodl6ga/Arholma,
trader som har stor betydelse for deltids- och fritidsboende i dessa delar.

Stockholms lan véxer, livsmonster och naringsliv forandras, nagot som ocksa kan forvantas drivas
pa av pandemin. Region Stockholm behover aterkommande utvardera exempelvis att utveckla
tvartrafik i skargarden, att forbinda olika trader och omraden liksom att knyta andra
fastlandsomraden till skargardstrafiken dan dem som trafiken for narvarande baseras kring. Detta
kan gélla saval replipunkter och andra bryggor som orter och bostadsomraden.

Nord-Sydlinjen tillkom ar 2015 for att binda ihop olika trader och skargardsomraden.
Utredningens alternativ 2. innebar att direkttrafiken fran Stockholm, som trafikerar och knyter
ihop manga olika skargardsomraden med en och samma bat, slas sénder och delas upp pa ett flertal



olika linjer med olika utgangspunkter. Det gar stick i stdv med tanken bakom Nord-Sydlinjen och
skulle kraftigt forsvara resor mellan olika skargardssomraden, fran Arholma i norr till Nynashamn
i sOder.

Taxor i skargardstrafiken

Skargardens trafikantforening anser att kollektivtrafiken i regionen bor bedrivas med ett enhetligt
biljettsystem som innefattar dven skargardstrafiken. De andringar som skett under senare tid sdsom
att periodkort galler i lagsasong, inférande av Accesskort samt mojlighet att resa med reskassa &r
betydelsefulla steg i ratt riktning. Sensommaren 2020 har emellertid situationen i
mellanskargarden blivit oacceptabelt rérig, genom att pa linje 83 endast SL-taxa galler och inga av
Waxholmsbolagets biljettsystem; kontantbiljett, periodkort eller O-kort. Linje 83 trafikerar 6ar
med fastboende liksom Waxholmsbolagets turer pa samma stracka, vilka efter Vaxholm fortsétter
ut i skargarden inom ramen for Waxholmsbolagets trafik. Detta krangel ar sarskilt
anmarkningsvart i ljuset av att regionerna i Malardalen arbetar for forenklade taxesystem for resor
over regiongranser, samtidigt som Region Stockholm pa linje 83 tillampar olika taxor till och med
pa samma bat och samma turer. Trafikantforeningen foreslar att det taxesystem med giltighet for
SL:s periodkort, som nu galler under lagsasong, blir permanent hela aret pa samtliga
Waxholmsbolagets linjer. Pa sa satt blir det enkelt och éverskadligt for trafikanten. Om
Waxholmsbolagets taxa fortsatt galler for kontantbiljetter uppstar ingen snedvridning av
konkurrensen med fristaende intressenter.

Skargardsbatar for 2020-talet

Erfarenheten visar att nya fartyg for skargardstrafiken maste projekteras for flexibilitet. Ett gott
exempel ar de isgaende fartygen som &ar anpassade for bade gods, kylvaror och passagerare.
Genom teknikdriven upphandling kan regionen medverka till att utveckla nya och framsynta
miljolosningar pd samma vis som skett inom kollektivtrafiken pa land. Andra aspekter som
behdver uppmarksammas ar bra tillganglighet for alla kategorier av trafikanter och bra
resekomfort, inte minst med hansyn till det 6kade intresset bland hel- och deltidsboende
skargardsbor att nyttja batresan som distansarbetsplats.

| och med introduktionen av pendelbatar har tillforts en ny kategori fartyg i regionens linjetrafik.
Skargardsbatar ar nagot annat, en skargardsbat &r inte ett pendeltag. Av tradition och erfarenhet har
Waxholmsbolaget lagt stor moda vid att skapa en tilltalande interiér och varje fartyg har en egen
personlig profil. Resenarer knyter an till ett fartyg, passageraren vet vad baten man fardas med
heter. Sadan karaktar gar att astadkomma samtidigt som fartygen skall erbjuda full tillganglighet.
Att fartygen skall vara trevligt och komfortabelt inredda bidrar starkt till en positiv upplevelse av
skargarden for saval séallanresendrer som mera trogna och ofta aterkommande passagerare, framst
hel- och deltidsboende men det bidrar ocksa att skapa en trivsam miljo for fartygens beséattningar,
som tillbringar langa arbetsdagar och vanligen upptill en vecka ombord och da ocksa bor pa
fartyget.



Manga av de fartyg som nu anvands av entreprenorer i den reguljara WAAB-trafiken levererades
under 1960-talet. De gor fortfarande god tjanst i skargardstrafik och visar att skargardsbatar, med
bra underhall och livstidsforlangningar samt maskinbyten, har en mycket lang livslangd.

Att projektera och bygga nya fartyg medfor betydande kostnader. Region Stockholm har i sin
langtidsbudget for 2020-talet planerat for nya fartyg vilket ar véllovligt och behdvligt och ocksa ett
skal till att utredningen av skargardstrafiken genomfardes. Pagaende pandemi kommer troligtvis
paverka regionens inkomster under lang tid framover och det finns anledning att vara forberedd pa
en vikande konjunktur och darav forsvagat skatteunderlag. Detta torde sannolikt paverka
majligheten till fartygsinvesteringar negativt. Ytterligare livstidsforlangningar av fartyg som enligt
Trafikforvaltningens utredning egentligen star i tur att utrangeras, kan mycket vél bli aktuella.
Planeringen av framtidens skargardstrafik bor darfor vara 6ppen for att rederiets flotta ar 2030 till
betydande del kan komma att vara identisk med nuvarande.

Sjotrafikutredningens andra steg, som avser fornyelsen av tonnaget, behover foregas av en
oberoende utredning som analyserar och jamfor nyanskaffning och uppgradering av befintligt
tonnage samt flexibilitet i flottans nyttjande for olika linjestrukturer och arstider. Regionen bor
nyttja mojligheten till bade battre trafiklosningar och sidoeffekter for naringslivet genom att
nyanskaffning av tonnage sker genom teknikdriven upphandling fér bland annat minskad
miljobelastning, forbattrad tillganglighet och resekvalitet. Vidare behéver de ekonomiska
konsekvenserna for skargardens naringsliv avseende bland annat godshantering analyseras.

En viktig langsiktig ekonomisk aspekt ar att fornyelse av tonnaget sker pa sadant vis att
fungerande marknadsforutsattningar for framtida upphandlingar tillgodoses, detta med hénsyn till
aktuella foretagsforvarv med risk fér monopoleffekter som kan satta marknadsmekanismerna ur
spel. Detta har aven betydelse for lokal rederinaring och anknuten sysselsattning i skargarden.

Waxholmsbolaget

Waxholmsbolaget &r ett av skargardens och rentav landets starkaste och mest positivt laddade
varumarken. Dess betydelse for skargarden, narmast synonymt med Stockholms skargard, kan inte
overskattas. Det blagula emblemet med ett svart W &r sedan 1910-talet en symbol for sommar, sol
och skargard, ett enkelt och tidlést marke med stort kulturhistoriskt varde. Region Stockholm har
anledning att varna, varda och framhalla detta varuméarke och emblem. All battrafik i skargarden
under Region Stockholms ansvar bor bedrivas under Waxholmsbolagets namn. All trafik dster om
Halvkakssundet &r skargardstrafik, aven om det till viss del kan ha en pendelbatsprofil som i
Vaxholmsomradet, och bor darfor utféras inom ramen for Waxholmsbolagets trafikansvar.

Fristdende rederier och kommersiell trafik

Med anledning av framforda synpunkter i media att privata fristaende rederier skulle kunna
ombesorja skargardstrafik utover bastrafik replipunkt-kéarnoar vill féreningen papeka att sadan
trafik ej kommer att kunna tacka behovet for hela skargarden. Kommersiell trafik bar sig bara pa
enstaka trader, till enskilda 6ar och framst under hogsasong. Skargardens trafikantférening vill i
sammanhanget dock kraftfullt betona kommersiella rederiers betydelse for skargardstrafiken. De



har under arens lopp bidragit till att battrafiken har utvecklats i positiv riktning, har den storsta
betydelse for skargarden som besoksmal och utgdr ett angelaget komplement till Region
Stockholms skargardstrafik. Det vilar pa regionens ansvar att fristaende trafik ges mojlighet att
utvecklas och ej begransas.

Waxholmsbolaget har vid ett flertal tillfallen haft samarbeten med privata rederier, till gagn for
trafiken. Som exempel kan namnas samarbete med Ut Rederi AB under en lang foljd av ar, innan
rederiet genom upphandling blev entreprendr. Ett annat foredomligt samarbete skedde aren 2000-
2015 med Stromma Kanalbolaget och deras Cinderellabatar. Avtalet om detta trafiksamarbete
med Cinderellabatarna erbjod bade snabbare resor och stérre utbud till ett tjugotal viktiga bryggor
inom davarande landstingets trafiknat. Det visade ocksa att direkttrafik med snabba batar fran
Stockholm kan bedrivas med samma restid som buss med omstigning till bat vid replipunkt.

Séadana samarbeten kan avlasta Waxholmsbolagets turer som ofta dven betjanar talrika mindre
bryggor, ndgot som séllan tilltalar enskilda trafikinitiativ. Att lata enskilda rederier till stor del
overta den direkta trafiken fran Stockholm skulle darfor riskera att innebéara ett betydligt samre
turutbud for flertalet av de omkring 150 bryggor som idag till stor del forsorjs av
Waxholmsbolagets linjenét fran Stockholm/Nacka/Liding6/Vaxholm.

Kategorier resenarer

Utredningar av forutsattningar i skargarden och dess kollektiva battrafik har erfarenhetsvis haft en
olycklig tendens att stéalla olika grupper mot varandra, nagot som accentueras av snava definitioner
av kategorier passagerare som egentligen inte ar sa latta att definiera. Liksom all annan
kollektivtrafik ar aven den i skargarden en kompromiss mellan olika transportbehov men bér ha ett
sarskilt fokus pa den heltidsboende befolkningen. Covid19-pandemin har accentuerat utvecklingen
att allt fler deltidsbor i skargarden. Man arbetar ocksa langre tid hemifran. Detta ger nya
resmonster som stéller nya krav pa planeringen av kollektivtrafiken i skargarden.

Effektiva forbindelser mellan k&rndar och replipunkter ar viktiga for skolbarn, arbetspendlare,
hantverkare och andra, ofta for vidare resa till ndrmaste centralort. Samtidigt har féreningen erfarit
att skargardshornas faktiska centralort for manga arenden ar Stockholm, varvid direktférbindelsen
till Stromkajen efterfragas.

Forbattringar av skargardstrafiken

Skargardens trafikantforening ar medveten om och patalar aterkommande brister i
skargardstrafiken som bor atgardas. Samtidigt ar det angeldget att sla vakt om och utveckla vél
fungerande delar. Féreningen vander sig mot utredningens stelbenta forhallningssatt med tva
radikalt olika l6sningar och forsoket att forma fartygstrafiken med busstrafiken som mall. Vi
efterlyser en balanserad I6sning som tar tillvara och utvecklar bra delar av trafikstrukturen och
forbattrar brister.

Skargardstrafiken kan inte I6sas en gang for alla. Stockholmsregionen véaxer, naringsliv och
livsmonster forandras, inte minst som en effekt av pandemin. Skargardstrafiken maste fa utvecklas



och véxa organiskt. Ett exempel kan var behov av nya tvarforbindelser. En viktig del i
trafikinfrastrukturen ar bryggornas standard och replipunkternas utrustning, ndgot som berors
mycket lite i utredningen. En annan viktig funktion for en effektiv trafikstruktur ar
trafikinformation. En metod for att effektivisera trafikarbetet och forbattra utbudet som féreningen
forordat &r anropsstyrd trafik.

Lanets skargard ar ett omrade med mycket speciella forutsattningar, i flera avseenden en glesbygd
men beldgen i narheten av landets storsta och mest expansiva storstadsregion. For den
overgripande malsattningen att varda och utveckla en levande skéargard som en unik tillgang bade
for dess invanare, regionen och besokare ar skargardsbatarna och deras trafik en central faktor.

For Skargardens trafikantférening

Lars Nyberg Nils Cronholm
Ordférande Sammankallande trafikkommittén
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