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Oppet brev till Trafikndmnden, Region Stockholm

Sjotrafikutredningen - bil eller bat till skargarden?

Region Stockholms trafikforvaltning har nyligen sant ut den sa kallade
Sjotrafikutredningen pa remiss. Den beskriver tva alternativa utformningar av den
framtida skargardstrafiken. Valet av alternativ kommer pa ett avgérande vis paverka
tillganglighet och villkoren for skdargardens kommande utveckling. Vi finner detta
oroande eftersom utredningen som vi ser det har avgérande brister och grundas pa
otillrackliga underlag.

Utredningen ar tydligt vinklad till att férorda det ena alternativet, som man dartill
konstaterar sig beredd att fa kritik for. Det ar anmarkningsvart sarskilt som det
forordade alternativet innebar ett radikalt forandrat trafikmonster som regionen sa sent
som for sju ar sedan forkastade. Det finns forvisso forbattringar att gora i nuvarande
trafikering, men det ar knappast skal att kasta hela det befintliga linjenatet 6ver dnda. Vi
efterlyser ett tredje balanserat alternativ inriktat pa att forbattra brister men samtidigt
ta tillvara goda delar av nuvarande system.

En maérklig detalj med utredningen ar dess oklara status. Den ar en konsultprodukt
utsand pa remiss fran regionens trafikférvaltning till bland andra var organisation.
Samtidigt har vi erfarit att flera politiska partigrupper i regionen varit helt ovetande om
detta remissdrende.

Utredningen praglas av snavt synsatt dar sjotrafiken i hela skargarden stryks 6ver en
kam och stops om efter bussmodell. Men férutsattningarna skiljer sig mycket mellan
skargardens olika delar — norra skdrgarden, mellanskdrgarden och sédra skargarden.
Snabba pendellinjer mellan 6arna och fastlandsbryggor for arbetspendlare och skolbarn
ar viktiga i hela skdrgarden. Denna sa kallade bastrafik finns redan och kan pa sina hall
behova forbattras. Men darutdver finns - och behovs - langlinjer. Sarskilt i
mellanskirgarden fyller de flera viktiga funktioner. Aven till norra skirgarden ar
langlinjerna fran Stromkajen uppskattade inte minst for sommargéaster och turister. Med
utredningens huvudalternativ skulle langlinjerna i stort sett skrotas. Det vore en olycka
for skargarden.

Som stod for sitt forslag aberopar utredningen en brukarundersékning man gjort bland
mantalsskrivna pa 6arna. Den kan knappast anses representativ. Svarsfrekvensen ar
endast cirka 50 procent. Enkatfragorna kan upplevas som vinklade. Manga svarar att
man garna vill ha tatare batfoérbindelser och utokat trafikdygn - vem vill inte ha det?
Detta erbjuds i det forordade alternativet som enbart innehaller korta batlinjer
kombinerade med fortsatt bussresa. Men flertalet av de svarande uppger samtidigt att
de fortsatter i egen bil nar de stigit iland. Dartill nyttjar manga fastboende pa 6arna egen
bat. Kan man dra nagra slutsatser alls av en sadan enkatundersokning? For att verkligen
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ta tillvara 6nskemal och synpunkter fran trafikanterna behovs en dialog vard namnet
med mojlighet att stélla fragor och foérklara. Da dr en enkat med fardiga fragor
otillracklig.

De bofasta utgor enligt utredningen endast 10-15 procent av sjotrafikanterna. Varfor har
inte enkaten aven riktats till den 6kande mangden deltidsboende? De ar en allt viktigare
del av skdrgardshandlarnas kunder och for utvecklingen av skargardens naringsliv. Inte
heller de viktiga godstransporterna till skargardsforetagen berérs som de borde. En
tredje kategori resande som inte heller tillfragats &r sommargéasterna. Enligt
utredningens huvudalternativ forvantas de trangas ombord pa bussar med sitt
skrymmande bagage, som sedan far kankas over till baten. Manga av dem kommer
antagligen foredra att ta bilen till fastlandsbryggan, den sa kallade replipunkten. Det
skulle orsaka 6kad biltrafik, nagot som utredningen sager sig vilja minska, och framfor
allt mer trangsel och oreda vid replipunkterna. Det skulle dven drabba 6borna.

Lanets skargardskommuner har under senare ar samarbetat for att starka skargarden
som besdksmal. Vi tror inte pa utredningens slutsats att bussfard ut till en replipunkt
inte skulle innebéra en avsevard forsamring for skargardens besdksnaring. | utredningen
sags att man tillfragat naringsidkare men inga resultat av detta redovisas.

Utredningen har helt enkelt tappat bort att batresan &r en viktig del av
skargardsbesoket. Skargardsupplevelsen boérjar for manga nar man gar ombord vid
Stromkajen. Det forordade alternativet skulle innebara att denna trafik nastan helt
skulle upphora. Skargarden skulle avskarmas fran Stockholm, tvart emot landstingets
mal sedan tidigare att skargardstrafiken ska 6ppna skargarden. Ett uppskattat och viktigt
inslag i Stockholms som sjofartsstad skulle férsvinna. Enbart sommartrafik med de
historiska fartygen skulle bli kvar. Denna foreslagna utarmning dr anmarkningsvard inte
minst med tanke pa att regionen sedan ett drygt ar givits ansvar for regionens utveckling
och inte langre enbart ska skota kollektivtrafiken. Detta breddade ansvar hos regionen
aterspeglas knappast i utredningen.

Vi star infor ett kritiskt val. Det alternativ for den framtida skargardstrafiken som valjs
kommer att avgora vilka fartygstyper som ska inférskaffas nar en stor del av
skargardsflottan inom kort behéver fornyas. Detta kommer att lasa trafikstrukturen for
lang tid framover. Vi anser att den utsdanda utredningen uppvisar sadana brister att den
behover kompletteras med en bredare analys och battre underlag for att kunna ligga till
grund for ett sa viktigt stallningstagande rorande skargardens och hela
Stockholmsregionens attraktivitet och utveckling.
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