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’ En oro spred sig bland skirgdrdsresenirerna. Denna oro ledde till att en
samling skirgdrdsintresserade, bland annat redaktor Berndt Friberg, docent
Bertil Hedenstierna, skriftstillare Ake Janhem, Nils Kruskopf, konstniren Harald
Lindberg, Hans Lowing, journalisten Bertil Perrolf, Leif Rasmusson, redaktér Per-Gosta
Selking och Menna Swartling samlades hemma hos civilingenjor Stig Dingertz for
att dryfta problemen. Innan aftonen den 23 april 1963 var till inda hade Skirgirdens
trafikantforening bildats. Foreningen skulle under devisen “Skéirgdrdstrafik for alla”
tillvarata resenirernas intressen till en utdkad, utvecklad och flexibel skirgdrds- ”
trafik till nytta och noje for hel- och deltidsboende och besskande i skirgdrden.
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ETT STANDIGT
FORSVARANDE

Den forsta befistningen for férsvar av Kodjupet, den datida segelleden till
Stockholm, bérjade byggas 1548. Under flera arhundraden kom vi alltsa
att forsvaras mot objudna gister, fraimst Osterifran.

Under slutet pd 1800-talet kom allt fler att bygga sommarvillor i skdrgirdsmiljo
och hantverk, handel och fiske kom att ha stor betydelse for livet i

skirgirden. Utvecklingen har sedan lett till ett stort resande till och frin vir
vackra skirgird. For drygt femtio r sedan skedde en utveckling som inte var
onskad och, som framgir pd annan plats, kom skirgardstrafiken att bli foremal
for nya, sett i ett perspektiv, tokiga forslag.

For 50 ar sedan, 23 april 1963, kom nigra kloka och engagerade personer, med
Stig Dingertz 1 spetsen, att bilda Skirgirdens trafikantforening och lyckades att
stoppa elindet och i stillet fick vi en trafik som bara har blivit bittre och bittre for
varje ar. Stig Dingertz kom sedan att vara engagerad 1 foreningens verksamhet, och
ar fortfarande, vilket skapat en stabilitet i foreningen. En stabilitet och kunskap som
ar f3 foreningar forunnat. Dessutom har han fortsatt att vigleda styrelsen och inte
minst undertecknad, 1 det I6pande uppdraget som vi gemensamt har 1 styrelsen.

Vi ir skyldiga de framsynta personerna ett stort tack. Det arbete som gjorts under
de gingna femtio dren gir inte nog att uppskatta.

Personligen tror jag inte att den fOrsta styrelsen kunde tro att foreningen femtio

ar senare ater skulle behova engagera sig for att sikerstilla en god trafik inom och
till skdrgirden. En trafik som ir lika viktig idag som for femtio ar sedan, om vi ska
kunna behilla en levande skirgird som alla talar om och foresprikar.



En forutsittning for detta ir att trafiken inte enbart utgir frin turister och andra
sommargister, utan att den har en omfattning som majliggdr arbetsresor dret runt.
Boende och verksamheter 1 skirgirden miste kunna verka dret runt — detta 4r den
enda forutsittningen for att vidmakthélla En livskraftig skdrgard.

Aret som vi nu ligger bakom oss har priglats av arbetet med att soka paverka
politiken 1 de forslag som man har ute och som avser trafiken frin viren 2014.
Upphandlingsunderlaget har mott stor kritik savil inom den politiska majoriteten
som hos oppositionen och inte minst frin oss 1 Skirgirdens trafikantforening och
alla andra berdrda skirgardsorganisationer sisom SIKO, Foretagarna Skirgirden,
Oppen Skirgird och Skirgirdsstiftelsen. Vi har alla kunnat folja reaktioner, uppfatt-
ningar och synpunkter 1 manga insindare och tidningsartiklar. Det var linge sedan
ett landstingsbeslut har blivit si ifrigasatt som upphandlingsunderlaget infér 2014.
Vi miste fortsitta arbetet med att f3 politikerna 1 landstinget att dndra attityd 1 skir-
gardstrafiksfragan.

Vid trafikantforeningens vinterméte den 14 mars 2013,
som var mycket vilbesokt, antogs foljande uttalande:

* Skirgardens trafikantforening anser att upphandlingen med nuvarande
utformning bor avbrytas.

* Att det gors en konsekvensanalys av vad forandringar i skirgardstrafiken
kan komma att medfora for skirgirden och for dem som bor och verkar dir.

* Vid en upphandling utgi frin 2012-drs turlistor for skirgirdstrafiken med
forbittringar eller varsamma anpassningar av trafik pa berorda strickor
enligt R egional utvecklingsplan for stockholmsregionen (RUES)

P3a dagen femtio ar efter foreningens bildande hiller vi drsméte. Detta 1 en
annan miljo, mer vattennira, och det ir ett drsmote som vi hoppas ska glomma
problemen for dagen och 1 stillet umgas och utbyta kunskaper och erfarenhet.
Inte minst ska vi tacka de kvarvarande av foreningens grundare.

Bengt Adamsson
ordforande



Skargardstraﬁk for alla

— Skirgardens trafikantforening 50 ar

En oro for skirgardstrafiken och hur denna framgent skulle gestalta
sig, ledde till att Skédrgardens trafikantférening bildades.

Fram till slutet av 1930-talet utvecklades skirgirdstrafiken. Den forlustbringande vinter-
trafiken finansierades i allt visentligt av 6verskott under den Gvriga tiden av aret. Under
1930-talet kom idven skirgirdstrafiken att uppmirksammas av det allmidnna pa ett nytt
satt. Stockholms stad hade kopt stora jordomraden och dar i skirgirden dmnade for
stadsbor som ville soka natur och rekreation. En ny semesterlag innebar att fler kunde
fi tid och mojlighet att besoka ovirlden och 3r 1938 kom den forsta skirgirdsutred-
ningen, som belyste kommunikationer, levnadsvillkor och natur.

Under samma decennium drabbades den omfattande bittrafiken pad Milaren for
passagerare och gods mellan stider, samhillen, 6ar och girdar av att en stor del av gods-
mingderna ¢j lingre transporterades med angbit. Huvudstadens behov av jordbruks-
produkter och livsmedel tillgodosigs genom andra transportmedel, trader forsvann och
antalet dngfartyg minskade.

Efter andra virldskriget gick skirgirdstrafiken ekonomiskt allt simre och inte ens
sommartrafiken formddde att ticka forluster under ovriga dret. Vignitet byggdes ut i
skirgdrdsnira omriden och busstrafik dvertog trafikunderlag frin minga tidigare lukra-
tiva trader. Under 1950-talet fortsatte denna utveckling, och dessutom okade privat-
bilismen, systemet med vigfirjor byggdes ut och det dldrande skirgirdstonnaget rikna-
de fOr varje ar allt firre fartyg. Det divarande Waxholmsbolaget, det privatigda rederiet
som bildats 1901, blev allt mer beroende av subventioner frin det allminna; stat, lands-
ting och kommuner for att klara trafiken.

Ar 1959 var Waxholmsbolagets ekonomi urholkad och en stor del av den kvarvaran-
de trafiken i mellersta skirgirden stilldes in. Genom landstingets forsorg kom en ersitt-
ningstrafik till stind under en kort period maj-juni. Ett nytt avtal med Waxholmsbolaget
sommaren 1959 garanterade fortsatt trafik under ytterligare nigra ar.

Fyra r senare tog Stockholms stad, landsting och stat ett ansvar som ekonomisk garant
nir ett nytt rederibolag som dgdes av Vaxholms stad bildades i maj 1963 {or att pa hos-
ten 1964 overta skirgirdstrafiken.



En oro spred sig bland skidrgirdsresenirerna. Det nya rederiets planer var att till stor del
ligga om trafiken till en ren passbatstrafik 1 likhet med den sédra och norra skirgirden.
I mellersta skirgirden skulle Vaxholm bli knutpunkten, varifrin resenirerna skulle

resa med buss till Stockholm. Denna oro ledde till att en samling skirgardsintressera-
de, bland annat redaktor Berndt Friberg, docent Bertil Hedenstierna, skriftstillare Ake
Janhem, S6ren Thomasson, Nils Kruskopf, konstniren Harald Lindberg, Hans Lowing,
journalisten Bertil Perrolf, Leif Rasmusson, redaktér Per-Gosta Selking och Menna
Swartling samlades hemma hos civilingenjor Stig Dingertz for att dryfta problemen.
Innan aftonen tisdagen den 23 april 1963 var till inda hade Skirgirdens trafikantforen-
ing bildats. Féreningen skulle under devisen ” Skdrgdrdstrafik for alla” tillvarata reseni-
rernas intressen till en utdkad, utvecklad och flexibel skirgirdstrafik till nytta och néje
for hel- och deltidsboende och bestkande 1 skirgirden. Foreningen fick omedelbart
stor uppmirksamhet, skdrgirdstrafikfraigor gavs stort utrymme i1 massmedia och manga
delade initiativtagarns 6nskan om en bittre trafik. I féreningens stadgar, paragraf 2,
uttrycks detta: “Foreningen har till syfte att verka f6r goda kommunikationer mellan
Stockholm och Stockholms skirgird samt inom nimnda skirgird. Féreningen skall
hirvid tillvarataga alla trafikanters — skirgardsbornas, sommargisternas samt turisternas
och andra tillfilliga trafikanters — intressen. For att uppnd detta syfte skall féreningen
uppritthilla goda kontakter med vederborande trafikféretag och myndigheter.” Vidare
talas det om 1 samma paragraf “Foreningen ma bedriva upplysningsverksamhet 1 syfte att
sprida kinnedom om Stockholms skirgird och dess vattenvigar som turistisk sevirdhet
och rekreationsomride. Foreningen ir partipolitiskt neutral.”

Foreningens forsta manader priglades av ett idogt arbete med méten, skrivelser, kon-
takter med tidningar, uppvaktningar, annonsering och sammantriden. Skirgirdens
trafikantforening vann snart gehor hos intressenterna 1 det nya rederiet samtidigt som
torbittringar kom till stind 1 den trafik som det divarande Waxholmsbolaget bedrev.
Bland de forsta pitagliga framgingarna var att skirgirdsbitarna borjade att anlopa Klipp-
uddens brygga pa Lidingd sommaren 1963.

En av initiativtagarna till Skidrgirdens trafikantforening var den framstiende konstniren
Harald Lindberg, en av de som bist har fingat skidrgarden, dess natur, minniskor och
fartyg 1 bade text och bild. Harald Lindberg ritade den dngbat forifrin som alltsedan
1963 har varit trafikantfdreningens emblem och signum liksom den stadssiluett frin
sjosidan, frin Riddarholmskyrkan till skyskraporna vid Hotorgs city och med finlands-
batarna vid Skeppsbron och vid deras speglingar i vattnet skymtar en djurgardsfirja.

Bland de engagerade i Skirgirdens trafikantforening fanns ocksd en uppskattning av
de dngdrivna skirgirdsbitarna, en flotta som 4n ging riknades 1 hundratals fartyg men
som under decennierna av nedgang i skirgirds- och malartrafiken, decimerats till en
brikdel. Den 17 december 1963 bildade ledaméter 1 Skidrgardens trafikantférening en
systerforening som fick namnet Foreningen Stiftelsen Skirgirdsbaten.

Alltsedan dess har de tva foreningarna verkat sida vid sida, haft gemensamma expedi-
tionslokaler och med olika utgingspunkt verkat for att 6ka uppmirksamheten kring
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Det nya Waxholmsbolaget lat aren 1964-1965 bygga sex nya fartyg,

snabbaten m/sViggen var en av dessa.
skiirgirdsbitarna samt en utvecklad béttrafik. Ar 1963 visade sig vara ett bra 4r att
grunda linglivade batforeningar, forutom Stiftelsen Skirgirdsbiten och Skirgirdens tra-
fikantforening, bildades i augusti detta ir i Helsingborg foreningen for sjofartsitresserade
Klubb Maritim.

Under augusti 1963 skickade Skirgdrdens trafikantforening ett A5-blad till medlemmarna
med information om féreningens verksamhet under de gingna fyra verksamhets-
minaderna. Ett foljande medlemsblad om &tta sidor skickades ut 1 april 1964.

Vid dirpa foljande utskick hade medlemsbladet fitt ett namn; Skidrgirdstrafikanten.

Arsbok och Skirgardsbatens Dag fran 1964

Till sommaren 1964 borjade trafikantforeningen att ge ut en arsbok, med de olika
skirgirds- och milarrederiernas turlistor. Denna var en utveckling av den sommar-
turlista som Waxholmsbolaget dittills gett ut i hiftesform i 50 ar. Ar 1974 utvecklades
trafikantforeningens sommarturlista till Skidrgirdsboken som jimte turlistorna komplet-
terades med information och artiklar om skirgirden. Den 10 juni 1964 arrangerade
trafikantforeningen for forsta gingen Skirgirdsbitens Dag som direfter har blivit ett
arligen dterkommande evenemang en forsommarafton nir sommaren star for dorren.

Den 1 oktober 1964 Gvertog det nya kommunaligda rederiet Waxholms Angfartygs
AB (Waxholmsbolaget) ansvaret for trafiken, en skirgrdstrafik som utgick frin Stock-
holm. Det kommunala Waxholmsbolaget hade stillts infor en grannlaga uppgift som
varken bolag eller dgare i lingden hade tillracklig ekonomisk stabilitet nog att klara av
och viren-sommaren 1967 blev rederiet en regional angeligenhet nir dgandet dvertogs
av KSL, Kommunalforbundet for Stockholms lins regionala frigor. Ett halvar senare
overtog Waxholmsbolaget daven trafikansvaret for hela Stockholms sédra skirgird, frin
Mogja till Uts. Hosten 1970 6vertog Waxholmsbolagets organisation Djurgardsfirjorna
med trafik 1 Stockholms hamn, Allminna grand-Slussen och Allminna grind-Nybro-
plan. Nir nuvarande Stockholms Lins Landsting bildades 1971 6vertog denna organisa-
tion dgandet av Waxholms Angfartygs AB.



Skirgirdens trafikantforening verkade for att trafiken skulle dterupptas till bryggor, pa
strickor och trader som tidigare haft trafik men forlorat den under decennierna efter
andra virldskriget. I minga fall blev detta framgangsrikt men 1 ett par fall blev det ¢j
mer in kortlivade fors6k sisom traderna till Lagno, Blidos Ostra sida och traden genom
Calle Schewens skirgird, frin Vittershaga till Spillersboda.

Att ridda samt utveckla skirgirdstrafiken och passagerarbitstrafiken i Stockholms hamn
och Milaren ir en stindigt pagiende process. Vid dtskilliga tillfillen har forslag till
neddragningar av trafiken krivt att féreningen har agerat, oftast med framging. Nir
trafiken har stillts infor besparingskrav har trafikantféreningen verkat for att neddrag-
ningarna inte skall bli alltfér kinnbara for resendrerna. Stundom har foéreningen fitt
agera 1 helt andra sporsmal rorande trafiken, ett exempel pa detta var nir boende 1
stavsuddaskirgirden klagade pa snabbiatarnas hoga hastigheter och framforallt de kraftiga
svallvigorna 1 tringa farleder. Detta ledde till att Waxholmsbolaget drog in de moderna
snabbidtarna och ersatte dem 1 trafiken med m/s Kung Ring under en sommar.

Alltsedan mitten av 1960-talet har skirgardstrafiken upplevt en exempellos utveckling,
fler trader har tillkommit, passagerarantalet har 1 genomsnitt 6kat med 4% arligen, frin
476.000 dr 1968 till omkring 1,8 miljoner fyrtio ar senare och Landstingets rederi har
under denna tid 1tit bygga tjugo nya fartyg och fyra firjor.

Skirgdrdstrafikens utveckling speglas genom att 1 fartygstorteckningen i trafikantféren-
ingens Sommarturlista; dr 1965 fanns 48 fartyg uppriknade och 1 Skirgirdsboken 2013
finns 183 fartyg representerade.

Foreningens senaste manader praglas av ett idogt arbete med méten, skrivelser, kontak-
ter med tidningar, uppvaktningar och sammantriden. Situationen for skirgirdstrafiken
samt foreningens verksamhet ir pd méinga sitt miarkligt lik den som for femtio ar sedan
ledde till att trafikantforeningen bildades.

Skirgardens trafikantforenings ordférande fran ar 1963:

Uno Oldenburg, Stockholm (V.Granholmen) 1963-1964
Bertil Hedenstierna, Stockholm (Svartloga) 1964-1967
Ake Janhem, Stockholm 1968-1972

Anders Lindstedt, Stockholm (Tynningo) 1973-1974
Bertil Hedenstierna, Stockholm (Svartloga) 1975

Ake Ohman, Stockholm (Husard) 1976-1981

Bert Ekengren, Stockholm (Linanis) 1982-1990

Stig Dingertz, Stockholm (Vaxholm) 1991-2007

Bengt Adamsson, Sédertilje 2007—

En mer utforlig historik om Skdrgdrdens trafikantforenings tillblivelse och verksamhet under
fem decennier finns pd foreningens hemsida wiww.skargardstrafikanten.se



Varen kommer till skiargarden

Skirgirdstrafiken har fortgatt under vintern ungefir som vanligt, som vore den
oberord av de stormar som har hirjat kring trafiken och Waxholmsbolaget de
senaste manaderna. I knappt ett ar till skall vl trafiken fungera i stort sett sdsom
hittills och nu vintar en varturlista som endast skiljer sig marginellt fran tidigare
ar.

Vintern har varit ling och nir dessa rader skrivs i borjan av april 4r den langtifrin over,
snon faller och isarna ligger. Det ir till och med si att vérturlistans start senareliggs med
en vecka till den 26 april pd grund av issituationen. Vintern har varit ganska normal
och trafiken har fungerat utan storre problem. Utobédten Waxholm II har fitt besoka
varv vid ett par tillfillen men annars har det fram till mars varit en normalvinter. Sedan
slog ett hogtryck till, det forsta pd mycket mycket linge. Det blev ett typiskt vinter-
hogtryck men nir det knappt har varit nigot stabilt vider 6ver huvudtaget sedan 2011,
kom det som nigot av en Sverraskning. Dessutom brukar hogtryck héra midvintern
till och inte nir det 4r varvinter och nista drstid borde gora sig pimind. Med hog-
trycket foljde inte bara att isen ater vixte 1 skirgirden, det blev ett extremt ligvatten
vilket medforde att trafiken till bland annat Gruvbryggan och Skilvik drogs in. Det var
helt enkelt inte tillrickligt vattendjup for att kunna trafikera dessa bryggor. I Kodjupet
erbjod inte heller farlederna tillrickligt djup for Waxholmsbolagets vinterbitar varfor
all trafik fick gd omvigen soder om Rindd, genom Ramsésund och Oxdjupet. Detta
innebar regelmissig forsening om ca. 30 minuter pa varje tur frin Vaxholm ut mot Sax-
arGarna-Faglard, Lindalssundet, Grinda och Husar6traden med anslutande forbindelser.

Under vintern har Waxholmsbolagets nya terminalbyggnad vid Stromkajen tagits 1
bruk. Byggnaden har en sirpriglad utformning och har dirfor av folkhumorn har dopts
till “krematoriet”. Hittills har terminalen mest uppmairksammats for ett antal brister i
konstruktionen men den kommande sommarsisongen fir vil visa om terminalbyggna-
den motsvarar forvintningarna.



Det holl pa att bli strejk pa waxholmsbatarna 1 pask. Sjobefilsforeningen hade vars-

lat om stridsatgirder som skulle ha tritt 1 kraft till piskdagen men nistan 1 sista stund,
onsdagen den 27 mars, accepterades ett medlingsbud och strejken avblastes och trafiken
kunde fortgd som vanligt.

Det blev nira sju minaders provtrafik men den 5 mars upphorde djurgardsfirjornas
trafik Slussen-Fotografiska museet-Skeppsholmen Vistra-Slussen. Provtrafiken
skall utvirderas och blir det nigon fortsatt béttrafik till Stadsgirden beror det mer pad
behov av kompletterande trafik under ombyggnad av Slussen, snarare 4n att passage-
rarunderlaget pa traden till Fotografiska museet skulle motivera det. I slutet av mars
framforde Folkpartiet ett forslag om att inritta trafik mellan Stadsgirden och Nybroplan
under ombyggnaden av Slussen och ndgra dagar senare var det dags for nista forslag

om utbyggd kollektivtrafik till sjoss. Kristdemokraterna foreslog den 5 april att inritta
battrafik, en pendellinje mellan Tappstrom vid Ekerd centrum och Gamla stans tunnel-
banestation.

I kommande budgetférhandlingar amnar Kristdemokraterna driva frigan om att starta
ett nytt pilotprojekt med pendelbatstrafik under hosten ar 2014. Pendelbatstraden skulle
trafikeras 1 rusningstid och avlasta den hart ansatta kollektivtrafiken mellan Ekerd och
Stockholms innerstad. En sidan trafik skulle ocksd kunna komma de boende pa Kungs-
hatt till del. I sa fall skulle 4ntligen denna 6 med hel- och deltidsboende att f3 tillging
till reguljar battrafik aret runt.

Trafiken pad S_] ovigen; Nybroplan—Nacka strand-Liding6-Frihamnen integrerades helt
1 SL:s trafik och taxesystem den 1 april och fartygen pa traden forsigs med flaggor med
SL:s emblem samt destinationsskyltar. Fartyget m/s Ballerina har under vintern byggts
om med storre forskepp, fordick och for littare ombord- och avstigning och dirmed
bittre lattillginglighet. Fartyget har dven utrustats med handikapptoalett. Forsta veckan
med den nya trafiken ersattes Ballerina av tradens vinterfartyg Kanholmen eftersom isen
innu lig pa delar av strickan. Under vintern har Rederi AB Ballerina kopt motorslu-
pen m/s Kung Ring. Detta fartyg har sedan 1978 varit hemmahorande 1 norra skirgir-
den for trafik pi traderna Sol6-Hogmarso-Furusund-Grisk6-Séderora-Rodloga.



Detta omride limnar nu Kung Ring fOr att soka sig tillbaka till rotterna; fartyget bygg-
des 1902 for Stockholms Angslups AB:s omfattande kollektivtrafik till sjoss med firjor
och dngslupar 1 Stockholms hamn och angrinsande omriden. Nu, 111 4r senare ar
Kung Ring tillbaka. Fartyget skall efter motorbyte komma 1 trafik for Sjovigen tillsam-
mans med m/s Gurli som med sina 141 ar ir betydligt dldre 4n nytillskottet 1 trafiken.
Under vintern har Gurli har gjort god tjanst 1 isarna.

Waxholmsbolagets emblem, ett W pa blagul botten fyller 100 dr. Emblemet tillkom,
enligt uppgift 1 mars 1913, for att skapa en enhetligt profil for ett rederi som vid den ti-
den i rask takt kopte ett stort antal mindre skirgirdsrederier. Frin att Waxholmsbolaget
tidigare frimst ha varit en angeligenhet for resenirerna i vaxholmsomradet och ndgra
trader 1 mellersta skirgirden, snabbt fick ett trafikomride som strickte sig frin Uto 1
soder till Osthammar i norr. Frin 1913 och under de fljande fem dren tillfsrdes flottan
25 nya fartyg genom kop av andra rederier samt byggandet av tva nya dngslupar, Hugin
och Munin. Det fartyg som har burit W-emblemet lingst tid dr m/s Vistan som 1 ar har
varit rederiet troget 1 75 ar. Ytterligare ett fartyg har varit Waxholmsbolagets dgo 1 75
ar och det var dngfartyget Waxholm, kallad ”Gamlingen”. Fartyget byggdes 1881 och
kvarblev i flottan till 1956.



Angfartyget Waxholm var dock drygt 32 r gammalt niir ett W anbringades pi skorste-
nen och prydde denna i 43 dr innan ”Gamlingen” skrotades. Vistan koptes av Wax-
holmsbolaget 1938 och slir dirmed under ar 2013 rekordet att ha varit Waxholmsbat
lingst tid.

Bide emblem och rederinamn ir mycket dldre 4n de olika foretag som har kallats
‘Waxholmsbolaget. Det nuvarande Waxholmsbolaget bildades 1 slutet av maj 1963 och
kan dirfor fira sitt 50 drsjubileum nigon miénad efter Skirgirdens trafikantforening,
dock riknar rederiet vanligen sina anor dnda till 1869 di det forsta rederiet med namnet

Waxholms Angfartygs AB bildades.

S S o
Angfartyget Waxholm, "Gamlingen”, var waxholmsbat 1881-1956,i 75 ar. Det rekordet slis i ar
av m/s Vistan. Fartygsnamnet Waxholm aterkom i flottan nar rederiet gav s/s Express Il detta
namn ar 1964. Foto ur Foreningen Stiftelsen Skirgardsbatens arkiv.

Upphandlingsunderlaget av skidrgardstrafiken blev offentligt 1 december 2012. Det
bestdr av fyra delar. En del innefattar Stockholms norra skirgird, trafiken Stock-
holm-Blidésundet-S6deréra-R 6dl6ga/ Grisko-Maré-Arholma samt trafiken Hogmar-
s6-Hemmaro-Furusund-Séderora-R6dloga som utfors av separata rederier med egna
fartyg pa uppdrag av Waxholmsbolaget. Nista del bestir av mellersta skdrgirden , 1 vid
bemirkelse, omfattande all trafik frin Husard till Nimd6 inklusive bemanning av 18 av
‘Waxholmsbolagets skirgirdsbatar samt trafikledning. En tredje upphandlingsdel ber6r
sodra skirgirden, trafiken kring Omé och Uts och Nittaré-Als, bemanning av tva
waxolmsbdtar och nigra externa fartyg. Hirutéver finns trafiken med Djurgirdsfirjorna
1 ett separat fjarde paket. Kritiken mot uppligget av upphandlingen, som redan tidigare
varit hird, blev under vintern massiv. Det visade sig att de med upphandlingsunderlaget
publicerade turlistorna for aren 2014-2015 skulle medfora betydande forsamringar 1 tra-
fiken. Ansvariga forsokte att 1 ndigon mdin ridda situationen genom att pastd att turlistan
inte var en slutlig version tvirt emot vad som anges 1 upphandlingsunderlaget.



Det skulle upphandlas mer trafik 4n den som presenterades 1 underlaget. Det kan
dock konstateras att aven med upphandling av kompletterande turer kan skirgirdens
resendrer rikna med forsimrad trafik frin den 17 april 2014. Mycket beror detta pa att
‘Waxholmsbolagets hittillsvarande flexibilitet i trafiken, ersitts av ett till stor del oflexi-
belt system.

Det limnas motstridiga besked 1 upphandlingsunderlaget och det har kommit si
minga tveksamma utspel frin ansvariga att allt fortroende for den nu pagiende upp-
handlingen ir forlorad. Kritiken dven frin politiskt hill inom den styrande landstings-
alliansen ir stark, bide inom och mellan de fyra partierna och den politiska hantering-
en av upphandlingen har saknat all fingertoppskinsla. Kritiken riktas frimst mot det
nuvarande trafiklandstingsridet Christer G. Wennerholm som kategoriskt har undvikit
all kontakt med media och allminhet, undvikit moten, skickat meddelanden genom
Sveriges hirdast arbetande pressekreterare samt konsekvent undvikit kompromisser med
andra politiska foretradare som formodligen hade kunnat gagna trafiken och resenirerna.
Till problemen med upphandlingen hor att de mindre skirgirdsrederierna som utfor
en betydelsefull del av trafiken med taxibétar och mindre skirgirdsbatar, hittills har
upphandlats direkt av Waxholmsbolaget. Dessa rederiers trafik skall nu upphandlas 1
andra hand av en storre entreprendr 1 en monopolliknande stillning, en upphandlings-
form som stdr utanfér Lagen Om Offentlig Upphandling. Hir har trafiklandstingsradet
Christer G. Wennerholm svikit ett tidigare 16fte samt 6verenskommelse med Gvriga
allianspartier om att denna trafik skulle upphandlas separat.

En ytterst villovlig tolkning av upphandlingen ir att man fran ansvarigt hall har trott
att den operativa driften av skirgardstrafik 4r ungefir som att upphandla busstrafik, en
entreprendr och ett omrade. Istillet skapas en monopolentreprendr.

S3 fungerar inte skirgardstrafiken. Det krivs flera operatorer, rederier, for att fa trafi-
ken 1 skidrgirden att fungera och det krivs en frin operatorerna fristiende trafikledning
som ir konkurrensneutral och som 1 forsta hand ser till trafikanternas bista.
Uppmirksamheten riktas frimst mot upphandlingsdelen ”Mellersta skirgirden”, 1
vildigt vid bemirkelse 1 och med att det ocksa innefattar delar av nuvarande sodra skir-
gardens trafikomride, dir tio entreprendrer och en trafikledning skall bli en enda och
som 1 sin tur fir upphandla underentreprendrer. Det gagnar inte resenirerna att en enda
operatOr har operativt ansvar for 18 av Waxholmsbolaget. Den pagiende upphandlingen
syftar till ett avtal som stricker sig 10-15 ar i ett trafikomrade, skirgirden, dir forutsitt-
ningarna stindigt skiftar.

En handfull tinkbara anbudsgivare har riknat pa upphandlingsunderlaget och for nir-
varande pdgir en utvirdering av de inkomna anbuden. Foljden av upphandlingen kan
mycket vil bli en ”Arriva-situation”, 1 likhet med den som bussresenirer i nordostdelen
av ldnet har upplevt av instilld trafik och regelmissigt forsenade turer under vintern
2013. En liknande situation kan uppkomma dir en helt ny entreprendr, helt utan gedi-
gen tidigare praktisk erfarenhet av reguljar skirgirdstrafik, lovar guld och gréna skogar,
vinner upphandlingen och sedan nir vil trafiken drar iging viren 2014, inte miktar
med itagandet gentemot Landstinget, gentemot andra samarbetspartners och ansvaret
gentemot skirgirdens fastboende, deltidsboende och andra resenirer i skirgirdstrafiken.



Utvirderingen av inkomna anbud pagir nu for fullt och eftersom den mellersta skirgar-
den omfattar sd stor del av den totala verksamheten tilldrar sig denna storst uppmirk-
samhet. Ndgra av den handfull anbudsgivare har gett sig till kinna. Forst ut var Strom-
ma Turism & Sjofart som tillsammans med det brittiska foretaget Serco vid en ytterst
tankevickande tidpunkt, nigra dagar efter drsskiftet, 1 ett pressmeddelande offentliggjor-
de att man dmnade ligga bud pd Waxholmsbolagets trafik.

Pressmeddelandet andades sjalvfortroende och optimism; "De tva foretagen bildar ett
gemensamt bolag som kommer att limna anbud och 4ven driva verksamheten efter en
lyckad upphandling.”. Hur kan dom veta det sd sikert? Vad ir det da for foretag som
Stromma har valt som samarbetspartner? Foretaget Serco beskrivs enklast som Storbri-
tanniens svar pd Carema moter Bofors. Férutom vird och vapen dgnas verksamheten dt
det mesta av privatiserade samhillstjinster och infrastruktur. Foretridare for Serco har
under vintern visats runt i Waxholmsbolagets verksamhet och knappt en manad innan
upphandlingsanbuden skulle limnas in, var Strommas foretagsledning 1 London.

Nista gruppering som gav sig till kiinna var en konstellation bestiende av bland annat
Blidésundsbolaget och Utd Rederi AB. Tillkinnagivandet frin denna gruppering
skedde nigon dag efter det att anbuden skulle vara Waxholmsbolaget tillhanda. Offent-
liggbrandet andades inte mindre tillférsikt an Strémmas pressmeddelande tvd manader
tidigare; "Tack vare att vi gir thop och gdr gemensam sak hoppas vi nu fi mojlighet att
ta med oss den kunskap och den tradition vi samlat pa oss genom att bedriva skirgird-
strafik under de senaste hundra dren siger Géran Ahlqvist, VD pa Blidésundsbolaget
AB”. Ytterligare ett foretag som har limnat anbud 4r kint; Stockholms Sjétrafik AB,
det foretag som bemannar en majoritet av Waxholmsbolagets skirgirdsbatar. Fler
intressenter har riknat pa upphandlingsunderlaget eller delar av detta. For nirvarande
rader fullstindig sekretess men Waxholmsbolaget har vid offentliggérandet bland annat
uppmirksammat ett par norska och andra utlindska rederier om den pigiende upp-

handlingen.
— N —

Avrets vrturlista ir till storsta del identisk med forra drets. Majligen kan man lisa den
med ett visst vemod; det kan vara den sista varturlistan med bekant trafikutbud. Alldeles
oavsett fagra 16ften om framtiden har de presenterade tabellerna f6r 2014 forlorat det
mesta av den hittillsvarande flexibilitet 1 trafiken som Skirgirdens trafikantférening med
emfas har hivdat under processens ging ar sa visentlig att sli vakt om. Waxholmsbola-
get har 1 hogsisong ett optimalt utnyttjande av tillgingligt tonnage.

I tabell 2, Stockholm-Hoganis-Vaxholm, noteras att vid Hasseluddens brygga anges
anslutande bussforbindelser till och frin Orminge mandagar-fredagar for att underlitta
arbetspendling bitledes Nacka-Stockholm.

Stora byggnadsarbeten med nytt firjelige vid Norra Lagné brygga, medfor att
firjetrafiken till Ostra Tynningd hinvisas till ett provisoriskt firjelige; Norra Lagno
ingbatsbrygga. Under arbetes ging kan dirfor inte bryggan anvindas av skirgirdsbatar-
na. Intill dess att bryggan ir dterstilld gir alla turer Vaxholm-Knutsholmen-Skogso.



Anlop vid Norra Lagno anges 1 rod text och trafiken dit dterupptas sa snart arbetena
med firjeldget ir avslutade och bryggan kan borja anvindas av skdrgirdsbétar.
Mindag-l6rdag infors en ny forbindelse 22.00 Vaxholm-Norra Tynning6-Ramsé
och dter frin Rams6 22.10 till Vaxholm. Denna tur tillkommer som ersittning for den
indragna trafiken 1Vaxholms stads regi kvillstid pd traden som fanns fram till december
2012. Fredagar finns anslutande bit i Vaxholm till Nacka, Lidingd och Stockholm med
Sjégull eller Sjébris. Angfartyget Norrskdrs torsdagstur frin Ramsoberg kl. 20.00 via
Rams6 och Norra Tynningo till Vaxholm anléper denna vir mellanliggande bryggor pa
vigen till Vaxholm.

Det blir ett aningen minskad trafik med Cinderella I, under virens forsta del, den korta
perioden innan den 8 maj, kors sondagar en tur frin Stockholm kl. 13.00 till Vax-
holm-Grinda-Svarts6-Ingmars6-Husar6-M&ja. Frin den 8 maj finns sdsom brukligt
torbindelser kl. 10.00 och 16.30 frin Stockholm.

Morgonens forsta forbindelse med taxibit frin MGja via Stavsudda till Sollenkroka
mandagar-fredagar, fortsitter till Boda for att dirifrin avgd 07.00 ut till M6ja. S6dra
Grinda fir en ny forbindelse séndagar vid 17.30 dd m/s Viddo 17.10 frin Sollenkroka,
till Stockholm fir denna brygga som nytt anlop.

Trafiken pé traden Ropsten-Tranholmen-Storholmen ir tinkt att dterupptas den
19 april, efter ett vinteruppehall sedan trettonhelgen. Trafiken skall di anldpa den ny-
byggda bryggan vid Mor Annas brygga.

P3 traden Stavsnids-Sandhamn gir 09.40-turen sondagar och helgdagar med m/s
Sandhamn, som tidigare r bara anlopt Styrsvik och Langvik pa vigen, i ar dven till Ga-
tan, V. Skarprunmarn, Hasselkobben, Hasselo och Ekno. Nista forbindelse pa traden;
11.10-turen med Vaxd, som forra dret anlopte samtliga mellanliggande bryggor, anlo-
per bryggorna till och med Lingvik och direfter endast Mjolkkilen och Idholmen fore
Sandhamn. Nista forbindelse frin Stavsnis, 12.10 anloper flertalet bryggor pa traden
vilket inte var fallet under viren 2012 di det ndrmast var att betrakta som en direkttur.
Bryggan vid Ekné fir nya anlop 16rdagar 14.40-turen samt sondagar 10.40-turen fran
Sandhamn till Stavsnis.

P nimdotraden finns en ny forbindelse med taxibat torsdagar med avging 06.35
frin Namdobote via Nimdos bryggor, Morté och Régrund till Bjorkvik. En forbin-
delse fran Saltsjobaden fredagar ir tidigarelagd med 40 minuter till 13.40. och I6rdagens
eftermiddagstur frin Saltsjobaden ir 3 andra sidan senarelagd med 30 minuter till 16.25.

Turerna Dalar6-Orné 6stra sidan-Fjardlang har vid veckoslut anpassats efter indrad
bussturlista. Formiddagsuren l6rdagar ir senarelagd med 15 minuter till 10.25, forsta
eftermiddagsturen senarelagd med 20 minuter och den andra eftermiddagsturen avgar
45 minuter senare; 17.15. Sondagar ir justeringen 15 minuter.

Ovriga forindringar i Waxholmsbolagets virturlistor rér mindre tidsjusteringar, nirmast
for att anpassa till anslutande landkommunikationer.

Lars Berglof



Skirgardens
trafikantforening

Skiirgardsreseniirer!

Skirghrdens wafikantforening har visat cig fylla ett Boge kint bebov, Dess fieta viktiza
uppeiflt bar varit ai sikea en forteart direks bintrafik meflan mellersta skiisgpirden och Stock-
Do, Dhet ser Gie nirvaramde ut som om freningens aktion, stidd av et TO0800-1al 1m||-
kanter, har varit framgdogseik. Nagra helt bindande gorantier fir en trafikuppligy
enligt Breningens dekan dven pd lingre sikt har eme |.|v'rI|rJ ke [Emmars, Thet freli
rn'k:—"l risk foe en stapdardsinkning i dvriga aveeenden — 1 ex, betriffande restider, bitarnas
rvmlighet ach koanfurt, servicen smbaord,

1Mt e liisfiir av avgiicande betydelse, an trafikanterns spilva i fortsatimingen noga bevakar
sima intressen, Chely det Bir ske inte endast inom det oo akivella omridet atan Gven § andra
delar ay skirgirden.

Skiirghrderrsenlierna har tidigare sakmat mdjlishet an gira sin stimma haed, ndr erafike
fragorna diskuteeats, Ait trafkanterns ou genom en sirskild Beening G miajlighet il
hiilzas e tillfredsstalielse inte bara av resenirerna sjalva ulan ocksi av de myndigheter och
trafikliretag freningen haft kontaky med. Fir att freningen verkligen skall kunna verka
od som avsett, G det angeligen, att erafikanterna allmdnt shoter opp som medleeomanar,
Bli medlem i Skiirgardens TrafikantfGrening — om Ni inte reden fir det!
Medlemzavgiften e enskild medbem (inkl, samitliga Goiljemedlemmar) be endast 5 kronor
fir cobart 1963 och 10 kronor e 1963 och 1964, Den kan inbetalas per postgire ur
T0 17 48, Skirgirdens Trabkantficening, Birgerjarlsgatan 18, Stockholm 'I‘_{, elbor till mie-
raste ommbuwd:

Uiy FBrrwingems sslgse (f 200 el rebevbaani trald Rty sol mysdagte, Formimpn hal
] i v et pasdy e L4

Steckbalm och albirpirdes i juni 1961

GIPVSAR KARLSS ELEATIT FEIMCRG LR TRRIMASON LEIF RASMESS0S
1LANS LOWT MENTIL, PREROLT VEN CHUNTETRSM  LENNART GSTTAMAG
CLLE CAREE SVEX BANTHEL MENNA ST ARTLING ANTUR GETEEMAY

TACE TEAVMAR NG O BRI FERLASTA, SELEING STAON ICARE R
AKE pANHIEM WTEG ANDERSSON  JORTIL MEDESSTEER%A  LAKS LENDSTESAL

Med denna medlemsvarvningsaffisch 1963 vill vi paminna om att det dven 2013 4r angelaget att
varva nya medlemmar till foreningen. Prata med vanner, bekanta, grannar och andra resenarer
pa skirgardsbatarna. Foreningens arbete med att bibehdlla en bra skirgardstrafik forutsitter
manga och engagerade medlemmar. Kontakta féreningens expedition for informationsmaterial,
exempelvis broschyrer och affischer med information om Skirgardens trafikantférening.



Verksamhetsberattelse ar 2012

Styrelsen

Under det gingna dret har styrelsen haft sex sammantriden och 6verliggningar har skett
infor uppvaktningar och remissyttranden. Diremellan har presidiet och de olika kom-
mittéordforandena samritt 1 aktuella frigor. Arbetsgrupperna for Skirgardsbitens Dag
och Skirgirdsboken har efter styrelsens direktiv sjalvstindigt genomfort sina uppgifter.

Moéten

Arets vinterméte avholls i Hartwickska husets Gistabudssal torsdagen den 15 mars kl
18.30. Anders Lindstréom, VD i SL och Waxholmsbolaget talade om kollektivtrafik till
lands och sj0ss.

Arsmatet avholls i Hartwickska husets Géstabudssal torsdagen den 26 april k1.18.30 och
inleddes med sedvanliga forhandlingar. Efter forhandlingarna fick Skirgardsstiftelsens
VD Lena Nyberg presentera organisationen och dess verksamhet.

Hostens moten inleddes med Trafikrddsmote torsdagen den 18 oktober kil 18.30 1
Tellus Fritidscenter. Foretridare frin Waxholmsbolaget, Stockholms Sjotrafik AB och
SIKO gav sin syn pa problemen som uppstitt i samband med forestiende upphandling-
ar av trafiken mm.

Rapport frin Bryggradsmotet den 22 november kl 18.30 dterfinns 1 Skirgardstrafikan-
ten nr 4/2012. Se dven Bryggkommitténs rapport lingre fram i verksamhetsberittelsen.

Skérgardsboken
Skirgardsboken har getts ut av trafikantforeningen sedan 1964 da vi fick overta ut-
givningsansvaret frin Waxholmsbolaget. Det unika med var bok ir att den innehaller
sommarturlistor frin rederier och dirmed utgdr en samlad tidtabell 6ver sommarens
stora utbud av battrafik. I och med det fullfoljs en tradition frin borjan av forra seklet.
Boken innehiller inte bara tidtabeller, ca fyrtio av de 224 sidorna utgdrs av artiklar om
bétar och trafik samt skirgirden och dess natur. Boken ir ocksd en unik uppslagsbok
over fartyg och batar som trafikerar skirgarden och Milaren och dir finns uppgifter om
utflyktsmal, muséer och skirgirdsbutiker. Boken har blivit en uppskattad medlemsbok.
Arets skirgirdsbok kom ut dagen fore Skirgirdsbitens dag. Upplagan har varit ca
4.200 med 90 % spridning. Stockholms stad, landstinget och fem kommuner koper
boken till sina fullmiktigeledaméter och dirmed sprids kinnedomen och kunskapen
om den betydelsefulla kollektiva battrafiken.

Alla som pa olika sitt medverkat till bokens framstillning 4r virda ett stort tack.

Skérgardsbatens Dag

Skirgardsbitens Dag firades den 13 juni 2012. De skirgirdsbatar som deltog 1 paraden
var s/s Storskdr, s/s Norrskdr, s/s Blidosund och s/s Mariefred, m/s Séderarm och frin
Stromma Kanalbolaget m/s Angantyr. Tyvirr hann inte renoveringen av m/s Vistan bli
klar till denna dag. Dagen bjod pa hirligt forsommarvider med solsken och sommarmoln.
Fran kl 17.30 och fram till avgingen 18.15 lig fartygen under stor flaggning vid Strom-
kajen dir Musikcorpsen Messingen konserterade.



I vintan pd ombyggnad och ny terminal skottes dven detta r biljettforsiljning och
information frin den provisoriska “baracken” lingre bort pa kajen.

I Vaxholm méttes fartygen av en stor publik pd fullsatta kajer och musik av Sj6virns-
karens musikkdr. Lions arrangemang med dansbana och manga forsiljningsstind drog
som vanligt stor publik. Exakt kl. 21.00 halades flaggorna traditionsenligt och regle-
mentsenligt av Sjovirnskaren under musikkarens paradmarsch. Direfter fortsatte dansen
och kl. 21.30 blaste angvisslorna for dterfird till Stockholm 1 férsommarnatten.

Trafikkommittén

Arbetet under 2012 har inriktats pa att folja Waxholmsbolagets trafikplanering. Féren-
ingens trafiksekreterare Lars Berglof har till var-, host- och vinterturlistan sammanstillt
detaljerade analyser samt nyheter i skirgirdstrafiken i artiklar som har publicerats 1 detta
toreningsblad; Skirgardstrafikanten. Kontakter med skirgardsrederier, politiska fore-
tridare och medlemmar 4r en visentlig del av kommitténs uppdrag. Att fortlopande
folja rederiers turlisteplanering och framfora vara foreningars och enskilda medlemmars
propder ir en av trafikantféreningens och trafikkommitténs viktigaste uppgifter. Kring
‘Waxholmsbolagets upphandling av skirgiardstrafiken och hamntrafiken har ledaméoter
av trafikkommittén i samarbete med Stomlinjegruppens och bryggkommitténs med-
lemmar varit djupt engagerade genom moten, sammantraden, skrivelser och uppvakt-
ningar.

Stomlinjegruppen

Under dret har arbetet koncentrerats pa att utoka statistiskt underlag gillande skirgards-
trafiken. Det har varit viktigt att ge en ldttfattlig bild av batresande ut mot och 1 skir-
girden. Waxholmsbolagets linjenit har sammanstillts pa en schematisk karta dir alla
linjer och bryggor kan avlisas och dven omfattningen av trafiken under olika drstider.
Statistiken 6ver pd- och avstigande vid alla fastlandsbryggor har dven presenterats som
ett flddesschema med angivande av resande 1 olika riktningar med Stockholm, Liding6
och Nacka samt Vaxholm som utgingspunkter. Vidare har gjorts nigra restidsexempel
for trafikanter som till exempel ska resa frin Liding6 till Vaxholm och Mgja samt fran
Nacka till Vaxholm och norra skirgirden. Stomlinjegruppen har dirfor sett som sin
uppgift att ta fram aktuellt faktamaterial kring resandet och kommer att fortsitta med
detta arbete. Gruppen har ocksi tillging till 2011 ars statistik for samtliga Waxholmsbo-
lagets bryggor som kommer att summeras linjevis. Under verksamhetsiret har gruppen
haft tre protokollférda sammantriden och diremellan 6verliggningar och framtagning
av delrapporter.

Pendelbatsgruppen

Skirgirdens trafikantforenings arbetsgrupp for kollektiv béttrafik pa Stockholms inre
vatten, Pendelbétsgruppen, har sedan 2004 varit mycket aktiv och har verkat for att
pilotprojekt ”Sjovigen”, Nybroplan-Nacka strand-Liding6-Frihamnen, startades 23 au-
gusti 2010. Under 2012 har Pendelbitsgruppen foljt pilotprojektet, som skulle avslutas
1 augusti 2011, men som av Landstingets Trafiknimnd har blivit f6rlingt till och med
2013. Frin viaren 2013 har béttrafiken permanentats.



Bryggkommittén

Det drliga bryggradsmétet holls den 22 november med ett 20-tal deltagare. Sirskilt
inbjudna gister var Waxholmsbolagets tekniske chef Tom Thureborg, Bryggkonsulten
Nils-Ake Kadeby samt turistchefen i Dalard, Lars-Olof Landin. En utfrligare rapport
frin motet finns 1 forra numret av Skirgardstrafikanten (4/12).

Till ”Arets brygga 2012” utsigs Grenadjirbryggan pa Rinds, som ir en helt nybyggd
brygga 1 anslutning till det nya bostadsomridet pi det tidigare kasernomridet. Re-
presentanter for Trafikantforeningen 6verlimnade vid invigningen det traditionella
“bryggdiplomet” till 4garen Vasallen AB. Vid S6dra Grinda revs den gamla bryggan
och dgaren, Skirgardsstiftelsen, kunde inviga en ny brygga pd samma plats under vi-
ren. Vid invigningen 6verlimnade Trafikantforeningens representanter till dgaren ett
inramat fotografi med ett dldre motiv frin bryggan. En ny brygga tillkom ocksd under
ret vid Kvarnholmen for trafikanter med ” Sjovdgen” samt dven Mor Annas Brygga pa
Liding6 for trafiken till Storholmen. Under 2012 inleddes ocksd ombyggnadsarbeten pa
Gatans brygga (Runmard).

I de tidtabeller f6r 2014, som presenteras 1 upphandlingsunderlaget for skidrgardstrafiken
har bryggorna Bromskir (som invigdes 2006), Sol6, Angsé Nationalpark och Edesén
strukits. Sold anses av Norrtilje kommun som en brygga av hogsta prioritet och har
under dret, ur landstingets skirgirdsanslag, fitt ett bidrag pa 150.000 kr fér ombyggnad.
Skirgirdslandstingsridet Gustav Andersson har uttalat att bryggan ir mycket betydel-
sefull for den reguljira trafiken 1 de norra delarna av skirgirden, inte minst fr SL och
‘Waxholmsbolaget. Trafikantforeningen kan inte acceptera att bryggor mister trafik utan
ndgra som helst barande motiveringar frin de ansvariga.

Inget bidrag har under dret limnats ur den av Trafikantforeningen forvaltade s.k.
Malmstromska fonden. Fondens dndamal 4r att ge bidrag till smirre dtgirder och re-
parationer pa trafikbryggor 1 sdra skirgirden. Ansékningar om bidrag ur fonden kan
stallas till Bryggkommittén.

Ekonomi och expedition

Foreningen kan glidja sig it en stabil ekonomi med sma variationer ar for ir. Genom
utnyttjande av samma tryckeri som forra dret har tryckkostnaderna for Skirgardsboken
dven detta dr kunnat hallas nere. Skattmiastaren Ove Svensson svarar som vanligt for en
stram budgethallning dir utgifterna skall vara anpassade till inkomsterna.

Expeditionen har som tidigare varit gemensam med Stiftelsen Skirgirdsbaten.
Marianne Jonsson har hillit reda pd medlemsregistret, hemsidan och den dagliga bok-
foringen, salt biljetter till Skirgirdsbatens Dag och tillsammans med de fortroendevalda
skott foreningens utskick och dven som redaktor svarat for Skirgirdstrafikantens tre
arliga nummers tillkomst.

Avslutning

Nir vi framligger denna verksamhetsberittelse gor vi det 1 den fasta Gvertygelsen att
det finns ett behov av en stark, oberoende konsumentorganisation for den kollektiva
battrafiken.



Vi kan konstatera att arbetet med att framfora foreningens synpunkter pd morgondagens
trafik har ront ett stort gensvar hos vira medlemmar. Slutligen ett tack som riktar sig till
‘Waxholmsbolaget och 6vriga rederier, landstingets och kommuners olika verksamheter
som vi verkat med, liksom skirgirdsanknutna organisationer.

Sist men inte minst ett tack till expeditionen och till alla medlemmar som bidragit med
arbetsinsatser vid olika tillfillen.

Styrelsen

itigt!
Hotet om nedskirningar i skdrgardstrafiken ar fortfa-
rande inte avvirjt! Vi behover manga fler medlemmar!

Tipsa gdarna dina grannar och medtrafikanter om var
forening och..

..glom inte
Medlemsavgiften 2013

110 kr for enskilda medlemmar
250 kr foreningar/organisationer
Pg701748 - 6



Inkomster

Medlemsavgifter
Enskilda 132 145:-
Foéreningar 25 750:-

Bidrag

Arrangemang,

moten m m

Réntor och av-

kastning pa kapital

Summa

Resultatrakning 2012

157 895:-

15 835:-
234 852:-
91:23

408 673:23

Balansrakning 2012

Ingaende balans 2012 -01-01

Tillgangar

Kassa

Bank
Aktieindexobligationer
Plusgiro

Diverse debitorer
Inventarier
Forsiljningslager
Forutbetalda kostnader

Summa

Skulder

Diverse kreditorer
Medlemsavgifter 2012
Fond trafikfr. atgérder
Malmstréms fond
Kapitalkonto 39 185:81

4 028:-
50 488:01

166 860:-
75 043:54
16 632:50

330 276:05

4 793:-
68 220:06

148 500.-

68 000:-

Arets resultat + 1 577.18 40 762:99

Summa

330 276:05

Utgifter

Lokalhyra
Expeditionkostnader
Loner, soc.avg
Arrangemang, tryck-
saker, mOten m m
Porto, telefon
Trafikfrdmjande atgérder
Avsittning 6vrig utrustning
Ovriga utgifter
Avskrivningar

Arets resultat

Summa

27 642:-
34 481:50
94 620:-

150 136:-
72 477:31
6 000:-
10 000:-

9 333:50

3982.92

408 673:23

Utgaende balans 2012 -12-31

Tillgangar

Kassa

Bank
Aktieindexobligationer
Plusgiro

Diverse debitorer
Inventarier
Forséljningslager
Forutbetalda kostnader

Summa

Skulder

Diverse kreditorer
Medlemsavgifter 2013
Fond trafikfr. tgirder
Malmstroms fond
Kapitalkonto 40 762:99
Arets resultat + 3 982:92

Summa

3571:-
74 307:36

166 860:-
56 519:05

19 869:-

1:-

1:-

16 736:-

337 864:41

6 208:50
64 410:-
154 500:-
68 000:-

44 745:91

337 864:41



Funktionarer 2012

Ordforande
Bengt Adamsson, Sodertilje (Sthim)

I:e vice ordforande
Gunnar Lefrell, Lervik

2:e vice ordforande
Rickard Gille, Rindo

Protokollsekreterare
Bo Lagerqvist, Stockholm (Skiarmarang)

Trafik- och vice protokollsekreterare
Lars Berglof, Stockholm (Granholmen)

Skattmastare
Ove Svensson, Edholma

Klubbmaistare
Elisabeth Dingertz, Varmdo

Ovriga styrelseledaméter

Nils Cronholm, Stockholm (YxIo)
Hans Friberg, Soderboudd

Jan-Evert Jaderlund, Rindo

Anna Lundin, Vagnsunda Sodra

Erik Pettersson, Moja

Anders Rorby, (Gallnonas)

Rolf Strom, Kummelnas

Bjorn Sylvén, Stockholm(Storholmen)
Lars Osterman, Lidingo (Klippudden)
Bo Tyrefors (Gald)

Hans-Olof Westerholm (Aspo)
Caroline Akerhielm (Skarpd)

Arbetsutskott
Presidiet samt en ledamot fran respektive
kommitté.

Trafikkommittén

Bengt Adamsson (ordf), Lars Berglof
(sekr), Nils Cronholm, Stig Dingertz,
Jan-Evert Jaderlund, Erik Pettersson,
Anders Rorby, Ove Svensson, Bjorn
Sylvén och Bo Tyrefors

Bryggkommittén
Bo Lagerqvist(ordf), Erik Pettersson,
Lars Tengelin och Hans-Olov Westerholm

Pendelbatsgruppen
Lars Osterman (ordf), Bengt Adamsson,
och Anders Rorby

Stomlinjegruppen

Stig Dingertz (ordf), Lars Berglof (sekr),
Nils Cronholm, Hans Friberg, Bo
Lagerqvist, Gunnar Lefrell, Anna Lundin
och Bjorn Sylvén

Fartygskommittén
Bengt Adamsson (ordf), Lars Berglof
(sekr), och Rolf Strom

Revisorer
Ord: Claes Insulander, Jorgen Henriques
Ers: H-) Ohrstrom, Ann-Marie Hedbick

Valberedning
Stig Dingertz (sammankallande)
Jorgen Henriques och Bengt Akalla

Skargardsbokens Redaktion
Bengt Adamsson, Lars Berglof, Nils
Cronholm, Stig Dingertz, Marianne
Jonsson, Gunnar Lefrell, Anna Lundin,
Rolf Stréom, Ove Svensson och Bjorn
Sylvén

Kommittén for Skargardsbatens Dag
Bengt Adamsson, Elisabeth Dingertz,
Stig Dingertz, Jan-Evert Jaderlund,
Marianne Jonsson (sammankallande: pre-
sidiet)

Skirgardstrafikantens redaktion
Marianne Jonsson (redaktor), AU och
sekreterarna i huvudkommittéerna.
Ansvarig utgivare: Bengt Adamsson

Expedition, kassa,medlemsregister
Marianne Jonsson (Tynningo)

Arkivarie
Gunnar Lefrell
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Viilkommen till Skiirgdrdens trafikantforenings
Arsmite

Skirgardens Trafikantférening — 50 &r KoM OCH FIRA MED 0Ss
tisdagen den 23 april 2013 kl 18.30-21.00
Jubileumslokal ir m/s VINDHEM
Stadsgirdskajen vid Slussen, kajplats 151

Den 23 april 2013 ir det pd dagen 50 &r sedan Skirgdrdens trafikantforening bildades.
I samband med drsmotet denna dag skall foreningens 50-drsjubileum firas och efter ars-
motesforhandlingarna vidtar festkvillen. Vi bjuder pé vilkomstdrink och subventionerar
kuvertavgiften. Under batfirden med m/s Vindhem kommer det att serveras rikbuffé
alternativt tacos. Kostnad 145 kr/person exkl dryck.

Ta girna med fru/man/sambo till en hirlig kvill i skirgdrdstrafikens tecken. Musiken
kommer att ha skirgdrdsprigel. Under kvillen far ni ta del av badde historia och framtid
inom skirgérdstrafiken. Er nirvaro behovs for att manifestera vikten av en fungerande
skirgdrdstrafik. Vill ni vara med vid jubileumskvillen, anmil er snarast till foreningen.
Anmilan om deltagande gors till Skirgdrdens trafikantforening genom att betala in
deltagaravgift till Plusgiro 70 17 48—6. OBS! Glom ej att ange namn pd dem som ska
delta. VALKOMNA!

® Programpunkter:
* Arsmite kl. 18.30
® Avfird med m/s Vindhem k1. 19.00
® Vilkomstdrink, Jubileumsbuffté, foredrag och diplomutdelning
* Ater till kaj ca. kl. 21.00

Om ni bara vill nirvara vid drsmotet men ej delta i den efterfoljande
jubileumskvillen med batresa, behover ni ej betala kuvertavgift.
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12.

Viilkommen till Skirgdrdens trafikantforenings

A rsmote
tisdagen den 23 april 2013 kl 18.30
Moteslokal iir m/s VINDHEM
Stadsgirdskajen vid Slussen, kajplats 151

Foredragningslista:
Motets 6ppnande
Val av ordférande och sekreterare for dagens férhandlingar
Val av tva justeringsmin att jimte ordféranden justera protokollet
Faststillande att motet stadgeenligt har blivit utlyst
Verksamhetsberittelse och ekonomisk redogorelse
Revisorernas berittelse
Friga om ansvarsfrihet for styrelsen
Val av...

a) ordforande for ett ir

b) tva vice ordforande for ett ar

c) ovriga ledamoter 1 styrelsen som

star 1 tur att viljas for tva ar

Val av tva revisorer jimte revisorssuppleanter
Faststillande av medlemsavgift for
2014 for enskilda och organisationer
Val av den del av valberedningen
som tillkommer drsmotet att vilja for ett ar

a) sammankallande

b) tva 6vriga ledamoter
Ovriga frigor
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SKARGARDSBATENS DAG 2013

Sommarens stora folkfest! Dags att boka biljetter.
Onsdagen den 12 juni 2013 firas Skirgirdsbatens Dag. Deltagande fartyg ir frin
Waxholmsbolaget dngfartygen Storskdr och Norrskdr samt m/s Vistan. Vidare deltar
angfartyget Mariefred, dngfartyget Blidosund och eventuellt ytterligare nigra fartyg. Frin
Stromma Kanalbolaget deltar m/s Angantyr.

Batarna avgir frin Stockholm, Stromkajen vid Grand Hotel kl. 18.15. Ankomst
till Vaxholm ca kI 19.45-20.00. P4 kajen i Vaxholm moter Sjovirnskarens musikkar.
Blikragade sjovirnskdrister svarar for flaggornas nedhalning kl 21.00. Lions bjuder p3
fest med forsiljning, lotterier, dansbana med musik av Roslagsbilgarna. I Vaxholms stad
pagir dven andra aktiviteter med 6ppna butiker.

K1 21.30 avgir batarna mot Stockholm. Som sista fartyg avgir Waxholmsbolagets
motorfartyg kl 22.00. Alla fartyg utom s/s Mariefred avgar till sina ordinarie kajplatser.
Biljett bokas for specificerad bat avseende firden till Vaxholm medan dterresan far ske
med valfri bit, vilket ger alla mojlighet att fa firdas med angfartyg da dessa snabbt blir
fullbokade. Biljetter siljs av expeditionen fr.o.m. slutet av april och kan bokas per tele-
fon och fax 08-662 89 02 samt med e-post: info@skargardstrafikanten.se.

i LT
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Pris for biljetter kopta i god tid: 180 kr for fird med angfartyg och 120 kr f6r motor-

fartyg. Biljetter kopta efter 15 maj, pris: 200 kr for fird med angfartyg och 140 kr for
motorfartyg. Barn och ungdomar upp till 17 dr halvt pris. Barn under 6 ar gratis.

Biljetter hamtas pd Nybrogatan 76, nb. De kan dven sindas per post mot porto 12 kr.
Betalning av forbestillda biljetter senast den 1 juni. Biljetter siljs pa Skirgirdens
trafikantforenings expedition Nybrogatan 76, oppet mindag-fredag 11.00-14.00, eller
den 12 juni frin kl. 15.00 i Waxholmsbolagets terminal pa Stromkajen.

Plats i matsalarna bokas hos respektive rederi och matsalsentrependr.
Vi paminner om att man inte fir ta med alkoholhaltiga drycker for fortiring ombord
eftersom det strider mot fartygens utskidnkningsritter.

Vilkommen ombord pa Skargardsbatens Dag den 12 juni!

Skargardens trafikantforening

Telefon och fax 08-662 89 02 *:3:+ INTERNET: www.skargardstrafikanten.se
E-POST: info@skargardstrafikanten.se *333* PLUSGIRO: 70 I7 48-6




Infor 50 ars-jubileet

Historik, reflektioner och framtid
Det 4r snart femtio dr sedan Skirgirdens trafikantforening bildades, den 23 april
1963. Det dterstiende huvuddelen av béttrafiken som bedrevs av det privatigda
‘Waxholmsbolaget hotades av total nedliggning bland annat av att statens stod for
vintertrafiken skulle slopas. Hela mellanskirgirden med anslutande trafik till Vax-
holm och Stockholm skulle forsvinna. Det var en skirgirdsutredning som leddes av
Vigverket som kom fram till att det skulle ricka med fyra passbitslinjer frin olika
fastlandsbryggor. Monstret kinns igen nir okunnighet om en levande skirgards
forutsittningar liggs till grund for trafiklosningar. D3 liksom nu vill man inte forsta
att kollektiv battrafik som kan utnyttja billiga sjovigar ir lika naturligt som bussni-
tet pd land.
En proteststorm brot ut mot forslaget med nira nog dagliga artiklar och insindare
i hela Stockholms-pressen. Det var inte bar bilden av Stockholm som porten till
skirgirden som hotades, utan dven alla trafikanters normala resvigar liksom skirgir-
dens niringsliv. Waxholmsbolagets rederikontor blev nedringt av oroliga trafikanter
och bolagets legendariske verkstillande direktor Wilhelm Rosendahl hinvisade till
undertecknad som just blivit ledamot av Stadsfullmiktige i Stockholm. En motes-
dag faststilldes till den 23 april i mitt hem. Efter en knapp timmes diskussion beslots
bilda en forening med namnet Skirgirdens trafikantforening. Ett pressmeddelande
formulerades som redaktdr Berndt Friberg omedelbart meddelade pressen och radi-
on. Nyheten om den nya foreningen fick en ofattbar genomslagskraft i all massme-
dia den efterfoljande tiden.
Nu foljde ett intensivt arbete med att utarbeta stadgar, forslag till styrelse och
handlingsprogram infdr det kommande konstituerande drsmétet. Genom insamlade
medel kunde annonsering om kampanjer och medlemsskap ske i alla de stora dags-
tidningarna. Samtidigt genomfordes flygbladsutdelning ombord pa vaxholmsbatarna
och affischer sattes upp pa skirgirdsbryggorna. P3 en manad inregistrerades &ver
tusen betalande medlemmar. Alla som var med 1 bildandet av féreningen ingick 1
arbetsgruppen som triffades nira nog dagligen for att forfatta skrivelser till regering-
en, landsting, Stockholms stad och andra berérda myndigheter och politiker. Det
massiva opinionsstddet med pressens och radions stindiga rapportering om hotet
mot skirgirden fick resultat. Det blev en uppgorelse mellan staten, det gamla lands-
tinget och Stockholms stad att 1ita Vaxholms stad bli huvudman 6ver skirgardstra-
fiken och Waxholmsbolaget. Man &vertog sju av Waxholmsbolagets bista 1 trafik
varande fartyg och Staten tillskot sex miljoner kronor som rickte till att bygga de
tre isgiende O-bitarna Ramss, Tynning och Skarps, samt tvi lingsamt giende
passbitar som inte minst genom foreningens insatser om behovet av snabbgiende
batar byttes dessa tvd ut mot Havsornen, Viggen och Tdrnan.
Med bérjan redan 1968 &vergick huvudmannaskapet for den skirgirdstrafiken och



‘Waxholmsbolaget frin Vaxholms stad till det nya Landstinget. Samtidigt Gvertogs
Stockholm Angslups AB:s trafik i sodra skirgirden till Waxholmsbolaget liksom
Djurgirdsfirjorna 1 Stockholms strom. I takt med trafikforbattringar och kraftigt
Okat resande byggdes skirgardstrafiken ut samtidigt som skirgirdsbornas behov av
bittre godstrafik tillgodosigs. Manga nya skirgirdsbatar, bade isgiende och kapaci-
tetsstarka snabbgdende fartyg, tillkom. Allt 1 politisk enighet och man var stolt 6ver
sin skirgirdstrafik som satte Stockholm pa virldskartan. Nista fas 1 utvecklingen,
bide vad giller landtrafiken genom SL och sjotrafiken genom Waxholmsbolaget,
var att upphandla entrependrer att skota Landstingets trafikmedel. For att kunna
Oka ut antalet turer for de fast boende 1 skirgirden utnyttjades ocksa allt mer min-
dre redare och deras storre taxibdtar som var mer anpassade for lgtratikens resan-
deunderlag. Detta finmaskiga och kostnadseffektiva linjenit med de tunga stomlin-
jerna fran Stockholm, Lidingd, Nacka och Vaxholm dir de fritidsboende svarar for
storre delen av trafikintikterna héller pd att slis sonder pa grund av okunniga och
dyra konsulter.

Det dr ett odets ironi att hindelser som orsakade Trafikantforeningens bildande
nu ater ar aktuella 50 ar senare. Det ir trakigt att det blivit vanligare att ledande
fortroendevalda liter sig styras av alltfér dominerande politiska tjinstemin. Alla po-
litiker talar sig varma for att man ska resa kollektivt men nir det giller sjoresor blir
man diskriminerad. Skirgirdens trafikantforening lyckades pa sin tid fi gehor for
ett tilliggskort pa 50% till SL:s periodkort. Ar 2009 slopades denna méjlighet och
nu maste arbetspendlare som har behov av att resa bade till sj6ss och lands inhandla
dubbla manadskort, totalt nira 1500 kronor. Nir det giller Djurgardsfirjorna och
den nya bittrafiken mellan Nacka, Liding6 och Stockholm giller SL-kortet, men
resenier till Garna ett stenkast utanfér Vaxholm maste kdpa dubbla kort. Det dr pa
tiden att infora ett gemensamt periodkort for arbetsresor till lands och sjéss och det
gir inte att skylla pa tekniken. En reflektion i ssammanhanget ar hur fritidsboende
och turister fir ta med bilen gratis pd de statliga vigfirjorna medan motsvarande
resa for en familj som reser kollektivt kan kosta dtskilliga 100-tals kronor.

Man kan konstatera att en forening som Skirgdrdens trafikantfdrening har lika
viktiga uppgifter idag som for 50 ar sedan. Stockholms skirgird med dess ar ir
unik genom sin mangfald och kriver goda kollektiva sjoforbindelser. Foreningens
nirmaste uppgifter ir att forsvara trafiken till alla skidrgardsbryggor. Dessa har bekos-
tats av trafikanterna, 1 vissa fall med visst offentligt stod. D3 har ocksa det offentli-
ga trafikfOretaget ett ansvar att se till att operatorerna uppritthiller trafiken pa ett
godtagbart sitt. Jag dr dvertygad om att foreningen kommer att kimpa brygga for
brygga och 6nskar framging for de nista 50 dren.

Stig Dingertz

Pa nsta sida: omslaget till foreningens forsta medlemsblad, utgiven i augusti 1963.
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trafikantforening

Skirgardsresenirer!

Hjartligt tack for det stid Ni givit aktionen f5r en fortsatt direkt baurafik pa
Stockholm!

Det gensvar virt upprop mitt hos trafikanterna har varit verkligt starkt — &ver
10.000 sympatiyttringar redan efter fyra veckor.

Aktionen har hittills givit vissa resultat som vi givetvis glider oss it. Silunda
har det nya Waxholmsrederiet tillforsiikrats storre tonnageresurser for en fortsatt
battrafik in till Stockholm én det skulle ha fitt enligt de planer som foreldg nir
var forening bildades. Dessutom har liften om ett flertal daglizga batturer som-
martid mellan Vaxholm och Stockholm, fdven innebirande direkttrafik mellan
Stockholm och ytterskirgirden, limnats av {oretridare for sivil vissa av de beslu-
tande instanserna som det nva rederiet. Dessa loften ir emellertid endast allmiint
hillna, och vi har inte lyckats fa till stind sidana uttryckliza formellt bindande
garantier f6r en fortsatt direkttrafik pa Stockholm i nuvarande omfattning som
vi vrkat pi. Trafikavtalet har silunda ej erhallit den &ndrade avfattning vi
onskade.

Vi anser oss emellertid pd goda grunder kunna hivda, att den nuvarande trafik-
uppliggningen miste bibehillas dven efter den 1 oktober 1964 — bl. a. dirfér
att det nuvarande Waxholmsbolaget uppstillt som ett villkor for forsiljningen,
att direkttrafiken bedrives »i sidan utstriickning att reseniirernas nuvarande goda
forbindelser med skirgirdsomradet fortsiittningsvis bibehélles och icke forsimrass.

Det dr absolut nodvandigt, att trafikanterna i fortsitiningen effektivt bevakar
sina intressen, sivil i friga om trafikuppliggningen som da det giller en god
trafikstandard i Gvrigt — rymliga, bekvima batar med god service sivil under
resan som vid bryggorna samt en kort restid. En forsimring av standarden bir
icke i nigot av dessa avseenden tolereras. Mycket tyder dock p& att stora risker
foreligger for en fortgdende standardsdnkning.

Skirgirdens Trafikantforening har silunda méinga vikliga uppgifter att fylla.
Hur den kommer att lyckas hirmed beror i hég grad pi trafikanterna sjdlva.



