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Man tycker inte det var linge sedan det var Skdrgardsbatens Dag och
alla rederiernas sommarturlistor borjade gilla. En sommar, som man
som vanligt tycker ar alldeles for kort. Har vi tur kanske sommaren
kan dréja kvar nagra extra dagar in pa hosten.
Skirgirdsbatens dag samlade som vanligt minga ilskare av denna mojlighet att 1 gemenskap dka
till ett gladeligt motande Vaxholm. Vi har fatt flera fSrslag hur vi ytterligare ska kunna utveckla
detta signum for Trafikantforeningen och den instundande sommaren. Vi tar till oss och forsoker
anvinda oss av dem. Inget arrangemang 4r sa trevligt att det inte kan bli dnnu trevligare.

Trots allt nirmar sig slutet pa sommaren eftersom vi med detta nummer av var lilla
skrift” bifogar hostturlistorna. En klar piminnelse om verkligheten for oss alla men manga av oss
fortsitter att nyttja fordelarna med att kunna vistas 1 var vackra skirgard under en allt storre del av
aret. Infor instundande host och Landstingets budgetarbete har foreningen all anledning att bevaka
forutsittningarna for kommande ars trafik i skirgird och Milaren.



Vi har alltsedan hosten 2010 uppmirksamt f6ljt hindelseutvecklingen kring Waxholmsbolaget.
Med stor oro kan foreningen konstatera att den uppkomna situationen rorande organisatoriska
frigor, upphandlingar samt VD-byte inte gagnar trafiken, rederiet, definitivt inte resenirerna,
boende och besokande 1 skidrgirden.

I samband med Skirgirdsbitens Dag gjorde foreningen ett pressmeddelande som vi dterger hir:
”Landstinget avsiger sig det direkta ansvaret for skargardstrafiken

Waxholmsbolagets verksamhet kan bli ett privat monopol! Skirgardstrafikens organise-
rande har ater blivit foremal for debatt. Trafikantforeningen menar att en bra skirgardstra-
fik ar ett maste om man ska kunna leva upp till begreppet “En levande skérgard”.

Landstinget maste med Waxholmsbolaget och dess centralpunkt pa Blasiecholmen aven i
framtiden ha ansvar for trafikutsittning och tidtabeller. Det ir en visentlig uppgift att
samverka med de olika smaskaliga rederier som finns i trafikomréidet, vars trafik annars
hotas. Vi forutsitter att skargardstrafiken i allt visentligt 4ven i framtiden far samma
utformning som idag med en fortsatt utveckling, utbyggnad och ytterligare forbittring
av trafiken.”

Vi kan notera att dven pd VD-posten har ytterligare byte skett. Denna turbulens kring bolaget
ger inga positiva signaler. Vi menar att alla goda krafter borde liggas pa att fortsitta utvecklingen
av skirgirds- och Milartrafiken 1 samarbete med befintliga, och framtida, rederier pa ett for de
olika resendrsgrupperna si gynnsamt satt som maojligt. Waxholmsbolaget har gitt igenom stora
forindringar de senaste dren och det ir angeldget att rederiets organisation 1 stillet kan fa en
vilbehovlig forstarkning, arbetsro och maojlighet att dteruppta en langsiktig planering av trafiken,
tonnage och dvriga sporsmal som ror passagerarsjofart. Foreningen kommer sjalvfallet att folja
utvecklingen, gora uppvaktningar hos de olika partiernas foretradare i landstinget for att klargora
var uppfattning.

Glidjande nog har ”Nya snabba resvigen”, Sjoviagen, som mojliggdr en snabb resvig med bt for
dem som behover resa fran/till Lidingd, Nacka eller Nybroplan en stor framging. Denna satsning
forutsitter vi fir en uppfoljning och utveckling genom fler batlinjer 1 Saltsjon och pa Milaren
etableras. Sjovagen ger en maojlighet att se Stockholm frin den vackra sidan, sjosidan, och Du kan
nyttja SL:s periodbiljetter, exempelvis 30-dagarsbiljett.

Vid hostens Trafik- respektive Bryggrad kommer vi att limna all den information som vi kan
fi vad giller den fortsatta hanteringen och utvecklingen kring av trafiken 1 Stockholms skirgird.
Datum f0r respektive rddslag: se sista sidan av Skirgardstrafikanten.

Bengt Adamsson, ordforande




SKARGARDSBATENS DAG

Ett bittre sitt att uppleva en forsommarkvill finns inte
Den 8 juni 2011 samlades 8 fartyg vid Stromkajen. Férutom de sedan linge utlovade
deltagarna, dngfartygen Storskdr, Norrskdr, Mariefred och Blidosund samt motorfartygen Vistan,
Angantyr och Soderarm, fick vi glidjen att med kort varsel hilsa dngfartyget Saltsjon vilkom-
men 1 kortegen till Vaxholm. Det var en dterkomst som vickte berittigad uppmirksambhet,
Saltsjon deltog senast 2006 och det dret gjorde fartyget 1 Svrigt endast ett fital resor. Direfter
lig s/s Saltsjon upplagd fram till september 2010 di baten plotsligt kom under dnga och gjorde
forhyrningsresa samt ett par utfirder. Linge sig det ut som Saltsjon skulle ligga helt upplagd
under 2011 men i mitten av maj kontaktades Skirgirdens trafikantforening av Saltsjons igare
som girna sig att dngfartyget kunde delta vid Skirgardsbatens Dag.

En mycket vacker och mild férsommarkvill firades sd Skirgirdsbitens Dag och forutom de
deltagande fartygen, fanns ocksd angfartyget Ejdern pa plats i Stockholm for att f6lja kortegen
till Vaxholm. I kortegen fanns givetvis ocksd Blidosund, som si ofta. I ar firas det fartygets
100-arsjubileum. Pa kajen 1 Vaxholm mottes fartygen av tusentals besdkande som fick uppleva
skirgirdsstaden visa sig frdn sin bista sida. Den minnesvirda kvillen blev en underbar inledning
pd sommaren och vicker glada minnen frin en arstid nir kvillarna ir ljusa och [jumma, nir nu
hosten gor sig pamind, allt morkare och kyligare.




En oviss framtid i skdargardstrafiken

men batarna gar som de ska — dven hosten 201 |

Skidrgardstrafiken brukar vara hindelserik och de gangna manaderna
utgor alls inget undantag. Sedan varnumret av Skirgardstrafikanten
har en var och en sommar passerat, de mest intensiva manaderna
under trafikaret. Mest intensiva har dock turerna kring Waxholmsbo-
laget varit, en oviss situation under 2011 som inte star de omvilvande
aren 1959 och 1967 langt efter.

Viren inleddes vid pask och trafiken kunde komma iging efter vintern men all is hade inte
gett med sig 1 skirgirden varfor turer pi strickan mellan Lillsved-Ors6-Ed3-Norra Ingmarsd
fick ersittas med isgdende tonnage och dven i norra skirgirden fick vissa justeringar goras vilket
berdrde traden Solo-Furusund samt trafiken 1 Blidosundet dir isen dnnu 1ag.

Arets mest intensiva trafikhelg, midsommarhelgen, inleddes torsdagen den 23 juni di om
eftermiddagen tillstromningen av passagerare 6kade och ett stort antal extrabdtar forstirkte
trafiken. Samtidigt som Stromkajen var full av forvintansfulla resenirer pd vig ut i skirgirden
for midsommarfirande kom beskedet att Waxholmsbolagets VD Goran Gunnarsson limnat sin
post med omedelbar verkan. Rederiets VD, Goran Gunnarsson, som fram till den 23 juni
ocksd var VD for Storstockholms Lokaltrafik, hade innehaft sin post 1 rederiet i exakt fem
miénader. Under denna korta tid hann Goéran Gunnarsson i alla fall med att hilla ett uppskattat
anforande vid Skirgirdens trafikantforenings drsméte. SL:s vice VD Madeleine Raukas blev 1
samband med Gunnarssons avging tillfdrordnad VD och fick pd kopet dven dverta som tf VD
i Waxholmsbolaget. I borjan av juli piborjades en rekryteringsprocess av en ny VD och det
forefaller 1 nuliget som om rederiets dgare, Stockholms lins landsting, tillsvidare dmnar fortsitta
det omtvistade uppligget med en gemensam VD for SL och Waxholmsbolaget.

4



Vid érsskiftet 2010-2011 ersattes Waxholmsbolagets dittillsvarande bolagsstyrelse med en trafik-
nimnd, gemensam med SL och firdtjansten, i landstinget med 34 politiska foretridare. Till denna
namnd inrittades en beredning for sjotrafik. Under varen har ett nytt uppligg for upphandling av
skargirdstrafiken forberetts. Det har uppenbarligen ritt en djup oenighet i landstingets politiska
ledning hur stor del av verksamheten den forestiende upphandlingen skall omfatta. Ett forslag

till inriktningsbeslut for utformningen av den forestiende upphandlingen, blev inte ens behandlat
vid trafiknamndens méten 1 juni och forslaget forvintas nu omarbetas for att pa nytt understillas
trafiknimnden under hosten 2011.

Alltmedan de organisatoriska forindringarna 1 skirgirdstrafiken stindigt méter nya provningar,
gir batarna som vanligt och inte minst under sommaren 2011 di det verkligen var full fart

i trafiken frin tidiga morgonen till sena kvillen under sommarens alla dagar, men med ett
undantag. Mindagen den 25 juli lig fartygen stilla under en minut kl. 12.00 i stillhet for att hedra
offren i de tvi attentaten i Oslo och pd Utoya fredagen den 22 juli.

Vidret har varit valdigt varierande under sommaren men i allt visentligt kommer nog sommaren
att gd till historien som en varm och timligen solig drstid. Flera dagar har alla tillgingliga
extrabatar fitt sittas in 1 trafiken och trafikledningen har fitt omdisponera tursatta fartyg for

att fi med alla passagerare som har velat uppleva sommaren i skirgirden. Den mycket goda
tillstromningen av passagerare har inte bara paverkat Waxholmsbolagets fartyg, 1 vil si stor
utstrickning har Cinderellabatarna behovt extrabétar, bland annat har fartygen Prinsen, Sjosaga,
Askungen, Evert Taube och Eskil fitt assistera de tva Cinderellabatarna. T egen regi har m/s
Kanholmen under sommaren trafikerat Lillsved-Sodra Grinda och efter trafikdagens slut en tur
frin Grinda till Vaxholm. Den turen har varit vilbehovlig dagar da Waxholmsbolagets och
Cinderellabdtarnas kapacitet inte har rickt till for alla besdkande som har velat lamna 6n sent
om eftermiddagen.

Nigra av sommarens dagar har varit vildigt blasiga vilket har varit till fortret for skirgardsbatarna
som di drabbats av forseningar samt problem vid anlép vid bryggor. Trafiken har varit férskonad
frin incidenter men fredagen den 8 juli hade dngfartyget Storskdr en smirre grundkinning i
samband med ett anlép vid Stromkajen. Under pétoljande tur mirktes problem varvid resan fick
avbrytas redan vid Hasseludden och alltmedan resendrerna fick fortsitta med m/s Roslagen, gick
Storskar till Tend varv dir det kunde konstateras att tva propellerblad hade skadats. Skadorna

var inte virre in att det kunde bedomas att fartygen skulle kunna klara av att vara i trafik och
skadorna skall dtgirdas forst efter sisongens slut. Den litt deformerade propellern har medfort en
ndgot minskad mandverférmaga och for att inte fresta pa anliggningen har dngmaskinen korts pa
ett ndgot ligre varvtal in vad som ir brukligt.

Under sommaren har ett par driftsavbrott har drabbat m/s Séderarm vilket bland annat har
medfort ett varvsbesok. En dag togs fartyget ur ordinarie program men fick istillet géra god tjanst
som extrabdt. Under ndgra dagar var m/s Silveré ur trafik och fartygets intensiva trafikprogram
fick genomforas med andra fartyg, 4 andra sidan har Silvers fitt rycka in och hjilpa till nir andra
fartyg har drabbats av tekniska problem eller varit fullsatta och en extrabat har behovts.

Ar 2011 firades dngfartyget Blidosunds 100 4rs jubileum, bland annat med en specialutfird till
Blidosundet den 18 juni, dd i sillskap med det fartyg, Waxholm II1, som Blidosund byggdes for
att konkurrera med till bryggorna pa Blidé och Yxlan.



Den 6 augusti fick de boende pd de stora 6arna 1 norra skirgirden terigen gd man ur huse for

att fira Blidosund, och det jubilerande dngfartyget mottes av mycket folk, vid bryggorna, hurrarop
och hyllningssinger som visar vilket starkt stod fartyget har kring Blidésundet, ett stod som
angfartyget Blidosund sikert kan ha bide behov och glidje av 1 framtiden.

Sommarturlistan slutar att gilla sondagen den 21 augusti men for ett fartyg slutar trafiksisongen
2011 en vecka tidigare. Nestorn i landstingets skdrgardstrafik, m/s Vistan, togs ur trafik den 15
augusti fOr att direfter bege sig till Simrishamn dir en omfattande renovering skall genomforas
under hosten 2011, vintern och viren 2012. Vid varvsbesoket skall Vistan utrustas med

nytt maskineri, ett dieselelektriskt maskineri, allmidn Sversyn av teknisk utrustning, styrsystem,
elsystem, omfattande plitbyte, nytt dick pa huvuddick samt utrustas med handikapptoalett.

S4 lingt 4r den planerade renoveringen vird allt berom. Nigot mer fundersam kan man bli

over de planer som hotar att forindra fartygets utseende, bland annat planeras att ta bort de
uppskattade inbyggnaderna av frimre delen av gangborden pa 6vre dick. Inbyggnaderna har
varit ett vilbekant signum for fartyget sedan moderniseringen 1945 men efter nira sjuttio ar

kan dessa komma att forsvinna. Den har en kulturhistorisk betydelse for fartyget och ir ett
uppskattat skyddat uteutrymme blisiga och regniga dagar. Som skil for att ta bort inbyggnaderna
har angetts att luften i utrymmena litt blir dilig, att det gdr att motverka genom bittre
ventilation, genom taket eller genom att gora fonstren oppningsbara har tydligen inte foresvavat
ansvariga for ombyggnaden. Genom att bortse frin sidana delar av fartyget som tillkommit

vid moderniseringen 1945 och delvis forsoka nyskapa ett slags utseende som paminner om ett
ildre utseende faller sig latt att 1 ssammanhanget travestera Verner von Heidenstams ord vid
renoveringen av Gripsholms slott ar 1893 " Anno Domini 2011 gjordes detta gambla fartyg aendnu
gamblare”.

En ytterligare detalj i ombyggnaden som inte kinns helt motiverad ir att flytta fartygets
skorsten en bit akterut. En mojlig forklaring till det ingreppet kan vara regler for rordragning frin
maskinrum men dessa ir inte entydiga och man riskerar samtidigt att andra fartygets profil, som ir
1 allt visentligt oforindrad sedan motoriseringen 1953.
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P4 mellandick 4r det tinkt att babords mellandicksging skall 6ppnas for allmidnheten. T denna
giang har, sa linge mannaminnet stricker sig, funnits besittningshytter och toaletter.

Hur fartygets interior och exterior kommer att gagnas eller skadas av ombyggnaden dterstar att
se. Det kommer att bli frigan om mycket omfattande forindringar ombord och risken ir vil att
mycket av de triarbeten som kan dateras till nir fartyget byggdes vid Motala Verkstad 1899-1900
samt 1 samband med moderniseringarna 1945 och 1953, vil s kulturhistoriskt intressanta,
inredningsarbeten, kommer att forsvinna. I underlaget till upphandling av arbetena ombord pa
Vistan betonas glidjande nog vikten av vissa utrymmen och de inredningsdetaljer som finns,
liksom att nya traarbeten skall ha likvirdigt utseende, men hur det blir i praktiken terstar att
se. Alldeles oavsett hur resultatet kommer att te sig, forhoppningsvis bittre 4n man kan befara,
ir det en beromvird insats som Waxholmsbolaget och landstingets trafiknimnd har beslutat att
genomfora for att bevara den historiskt mycket intressanta samt uppskattade m/s Vistan for
framtiden.

Motorfartyget Vistan ar dldst 1 Waxholmsbolagets flotta och direfter foljer de 6ver hundra ar
gamla dngfartygen Storskdr och Norrskdr. Fjarde dldsta fartyg dr den 47-4riga trotjanaren Ramsd
som 1 somras avrustades infor en forsiljning. Fartyget var i trafik under vinterturlistan, lades upp
vid varv pd Rindo 1 mitten av april och gick till Kummelnds varv den 2 juli. Fér nirvarande
saknar Ramsé ndodvindiga certifikat for att kunna gi i trafik med passagerare varfor det forefaller
otroligt att fartyget kommer att gd mer 1 trafik sd linge det finns ett W pa skorstenen, men man

kanske aldrig skall siga aldrig...

Ytterligare tvd waxholmsbdtar kommer att tillbringa vintern pa varv for omfattande arbeten. Det
ir de tvd V-bitarna; Vibers och Viddd som skall forses med nya maskinerier samt 6versyn av
inredning. Viddo ar tursatt under hostturlistans forsta manad men direfter kan renovering och
maskinbyte pdborjas alltmedan Viberd dr tursatt under hela hostturlistans giltighetstid.

Forra hostens turlistor hade skirgirdsmotiv pa omslagen, fran Loka pd Moja, frin Sandhamn samt
frin Fejan-arkipelagen varav endast det sistnimnda hade en skirgirdsbit, m/s Lottina, i bild. Till
hostens turlistor dr det skidrgirdsbatar som dr huvudmotivet. Pa hiftet med mellersta skidrgirden
ir det m/s Vaxd, som ocksd har varit omslagsbat pa arets vir- och sommarturlistor for mellersta
skirgirden. Sodra skirgirdens omslag pryds av m/s Madam vid Bjorkvik och det tredje hiftet

av m/s Roslagen som ju har ett geografiskt limpligt namn for att pryda norra skirgirdens turlista.
Bilden av Roslagen ir tagen vid Mgja av allt att doma en tidig sommarmorgon, en mandag dren
1997-1999 var den forhoppningsvis morgonpigge fotografen pa plats pd Méja vid 05.30-tiden for

att ta den stimningsfulla bilden som pryder norra skirgardens turlista.

P4 omslaget till mellersta skirgirden, som till stora delar visar samma miljé som varturlistan,
skymtar en dlandsbét i bakgrunden, trotjanaren Birger Jarl vars framtid 4dr oviss efter skirpta regler
for passagerarfartyg i internationell fart. Fartyget, som byggdes vid Finnboda varv 1953 och var
dngdrivet fram till en motorisering 1982, har fitt segla vidare pa dispens 1 ett par omgangar men
tids nog mdste fartyget uppfylla de skirpta kraven. Den 15 augusti tas Birger Jarl ur trafik under
en ménad for att byggas om 1 forhoppning att fartyget darefter skall uppfylla gallande regler.

Arets hostturlista skiljer sig verkligen inte nimnvirt jamfdrt med forra dret och det finns nog
anledning att vara glad for det; det vilade ju ett sparbeting 6ver Waxholmsbolagets verksamhet
2011 vilket hade kunnat speglas i nedskdrningar av trafiken samt en kortare hostsisong, men
s illa har det inte blivit.
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I mellersta skirgirden ersitts Vistan av m/s Vinddga, som darmed faktiskt kommer att vara i
trafik under hostturlistans forsta manad. Det har inte hint pd minga ar. Varken Vindiga eller
systerfartyget Soldga brukar vara tursatta under hosten, eller viren heller for den delen. Vinddga
har ju ocks3 varit stillaliggande ett par somrar; ar 2004 av besparingsskil och 2010 pa grund av
tekniska problem. Vinddga gor hosten 2011 dessutom ett gistspel 1 mellersta skdrgirden vilket
hor till ovanligheterna, trafikomridet 4r eljest sodra skirgirden. Fartyget rikade forirra sig upp

i den delen av skirgirden under vintern 2011 som ersittning for m/s Namdd och m/s Gallng
som hade tagits ur trafik pa grund av tekniska problem och Vindiga gjorde dessutom ett gistspel
i den stockholmsbaserade trafiken under midsommarhelgen 2011. Det faller sig naturligt att
Vindiga fir ersitta Vistan i trafiken under hostturlistans forsta méinad, da bida fartygen bemannas
av samma operator, Blidosundsbolaget, och har samma passagerarkapacitet. Vindoga och Soldga
ir forresten, 1 likhet med 3landsbiten Birger Jarl, byggda vid det anrika och numera nedlagda
Finnboda varv i Nacka.

Lagom till sommarturlistans start dterkom Cinderellabatarna i Waxholmsbolagets turlistor, inte
bara som separata tabeller sisom varit fallet de senaste sdsongerna utan nu redovisas fartygens turer
integrerade i Waxholmsbolagets tradtabeller. Cinderella-turerna finns dven med i hostturlistan
och Waxholmsbolagets periodkort giller for resor med Cinderella. Den konflikt som seglade

upp mellan rederierna under sommaren 2010 har dirmed didmpats en aning men uppenbarligen
inte helt och héllet di ett och annat tjuvnyp riktas mot det landstingsidgda skargirdsrederiet frin
det rederi, Cinderellabdtarna och Stromma Kanalbolaget, som samtidigt ocksd girna vill vara
samarbetspartner till Waxholmsbolaget.

Under hosten skall etapp tre av ombyggnaden av Stromkajen paborjas, vilket forhoppningsvis
kommer att resultera i en ny permanent terminalbyggnad for skirirdstrafiken. Under 2011 har
‘Waxholmsbolagets terminal varit inhyst 1 ett provisorium i héjd med Hovslagargatan. Till vintern
2012-2013 vintar sedan den fjarde och sista etappen av omdaningen av Stromkajen.

I hostturlistans tabell 1: Stockholm-Vaxholm, presenteras miandag-torsdag i en gemensam
tabell, istillet for dag for dag sisom forra hosten. Flera nya turer presenteras i denna tabell,
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turer med Sjogull, Sjobris, Cinderella T och Cinderella II. Avgingen frin Stockholm 08.15
miéndag-fredag anloper under hosten Ytterby och Vikingsborg, vilka dirmed fir nya anlop.
Forra hosten anloptes istillet Stegesund och Skarpoborg men dessa bryggor forlorar denna
utgdende tur och resenirer dit fir ge sig till tals femtio minuter, nista forbindelse gar 10.05
frin Vaxholm. Betydligt fler turer till just Stegesund och Skarpdborg liksom dven Edholma
har fitt anmirkningen a i tabellen for utgiende turer vilket innebir att bryggorna endast anlops
for avstigande resenirer.

Bryggan vid Vikingsborg fir en nytt anlop fredagar kl. 17.20 under hostturlistans forsta
giltighetsminad med m/s Vinddoga pi vig mot Vaxholm och Stockholm.

Pa traderna Stockholm-Grinda-Gillné samt Stockholm-Sandhamn (m/s Cinderella II)
anges veckodagarnas namn inte bara pa svenska utan dven pa engelska.

P3 traden Ropsten-Tranholmen-Storholmen-Frosvik indrades trafiken som en foljd av den
nya entreprendren Ressel Rederi AB vilket medfor att m/s Storholmen ligger 1 Ropsten nir inte
fartyget gir i trafik, till skillnad frin tidigare nir fartyget horde hemma i Vaxholm. Nyordningen
innebir fler forbindelser pa traden, vilket behandlades 1 virnumret av Skirgirdstrafikanten.
Trafiken skiljer sig en hel del fran forra hosten, varfor en jamforelse blir orittvis. Turlistan
paminner i stor utstrickning om den som gillde under varturlistan 2011. Mandagar-fredagar ar
det endast ndgra smirre tidsjusteringar som skiljer hostturlistan fran varturlistan, fem minuters
justering vid avging frain Ropsten samt att Frosviks brygga har fatt ytterligare en forbindelse
strax efter kl. 18.40.

Lordagar och sondagar giller samma turlista, med den skillnaden att 16rdagar finns en tur frin
Ropsten kl. 09.00. Den turen gir inte sondagar. Avgangstiderna eftermiddagar frin Ropsten

ir samma som sondagar forra hosten, 14.45, 16.00 och 17.15, vilket samtidigt innebir en
tidigareldggning av avgingarna med en timme jamfort med varen 2011.

Tabellen Stavsnis-Styrsvik-Sandhamn-Hard skiljer sig inte nimnvirt frin forra hosten och
dirmed kan sigas att ordningen ir aterstilld, fram till den 18 september kors en lunchtur kl. 12.40
frin Stavsnis med Cinderella IT, mandagar Askungen. Under viren 2011 gick en motsvarande

tur med fartygen Madam eller Sjosaga. Cinderellabdtarna gor dven en tur frin Sandhamn in

till Stavsnis k1. 11.50 men till skillnad frin tidigare, gir den turen inte via Har6-Hagede,
mindag-fredag eller sondag.

Pa namdotraden har bryggan Ekholmen tillkommit i turlistan, den infordes redan till som-
marturlistan men di kunde bryggan inte borja att trafikeras men forhoppningen 4r att bryggan
kan komma att anlopas under hostturlistan. I 6vrigt kan noteras att omstigningtiden mellan buss
eller tig samt bat vid olika fastlandsbryggor, Saltsjobaden, Bjorkvik, Stavsnis, har minskat
sedan forra arets hostturlista.

En tur fredagar frin Uté 16.00 och frin Arsta 17.15 gick forra hosten endast fram till mitten av
september, sd icke 1 ar, den forbindelsen uppritthalls under hela hostturlistans giltighetstid.

Den forbindelse pa traden Nynishamn-Nattaré-Alé som introducerades hasten 2010, torsda-
gar fram till 6 november frin Al 14.50 samt 4terfird frin Nynishamn 18.05, finns kvar dven

1 host. Under hosten genomfors omfattande banarbeten pd Nynisbanan och pendeltigen till
Nynishamn ersitts av buss frin Visterhaninge under perioden 22 augusti till 20 november.
Detta paverkar resenirer p3 traden Nynidshamn-Nattar-Als samt Ankarudden-Landsort.
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En nyhet forra hosten var forbindelser mandag-torsdag pa traden Stockholm-Vitterso-
Blidosundet-Grasko-Norrora-Soderora-Svartloga-Rodléga under turlistans forsta tva gil-
tighetsveckor och denna resmojlighet erbjuds resenirerna dven i host, avgang frin Stromkajen
09.00 och frin Rodloga fyra timmar senare. Skillnaden i turuppligget ir att forra dret fick
resendrer frin bryggorna Brokholmen till och med Norrsund stiga ombord pa utgdende tur
medan 1 host anlops bryggorna dven pa ingdende tur, frin Norrsund 13.40.

I trafiken frin S6derora till Bromskar med taxibaten m/s Sirena, fir i host Norrdra en ny
ingdende forbindelse mindag-fredag med avging 06.30.

Under hosten 2011 vintas en ny VD for Waxholmsbolaget utses och de dnnu diffusa planerna for
en ny upphandling av fartygstrafiken bor klarna. Ar 2011 kommer i skirgirdstrafikens historia att
framstd som ett rorigt ir. I ingressen nimndes andra sidana ar; 1959 och 1967. Ar 1959 stillde det
da privatigda Waxholmsbolaget in stora delar av sin trafik efter oenighet med det allminna; stat,
berérda kommuner och landsting om ersittningsnivier for att bedriva trafik under de olénsamma
delarna av dret. Den 1 maj det dret fick det allminna organisera trafik med inhyrda batar fram

till dess en ny dverenskommelse med divarande Waxholmsbolaget kom till stind och trafiken
dterupptagas i borjan av juni. Stat, kommuner och landstingets 6kade engagemang viren

1959 ledde till att ett nytt rederi, det nuvarande Waxholmsbolaget, med Vaxholms stad som
dgare, Overtog ansvaret for skirgirdstrafiken 1 oktober 1964. Skirgirdsstaden klarade, trots

stod frin Stockholms stad, staten och landstinget, inte i lingden det ekonomiska ansvaret for
skirgirdstrafiken och viren 1967 var liget akut, pengarna var slut, bitar lig upplagda och
besittningar hotade att gi i strejk. I det liget Gvertog landstinget rederiet, timligen handgripligt
genom att foretridare uppenbarade sig pa rederikontoret i Vaxholm och bland annat utestingde
dittillsvarande VD frin verksamheten. I slutet av maj 1967 6vertog landstinget (eller rittare sagt
KSL) Waxholmsbolaget och alltsedan dess har skidrgardstrafiken varit ett regionalt ansvar, sedan
1971 inom Stockholms lans landsting. Nu har landstingets politiska ledning sett till att dven ar
2011 har blivit hindelserikt. Men det har dnnu inte paverkat trafiken, bitarna gir som de skall, till
stor beldtenhet for alla oss som vill uppleva Stockholms skirgird.

Lars Berglof
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TRAFIKRADSMOTE
Torsdagen den 20 oktober 2011 kl. 18.30 - ca 21.00

Lokal: Hartwickska huset, Gastabudsalen,
S.t Paulsgatan 39A (ingang fran gatan)

T-bana: Mariatorget, buss 43,55 och 66, Timmermansgatan
— hallplats Krukmakargatan

Vid detta méte presenteras och diskuteras aktuella fragor. Inte minst
ska vi forsoka fa ’det senaste” vad giller skirgardstrafiken.Vi kommer
att behandla inkomna forslag fran foreningens medlemmar. Férslag
och synpunkter helst i forvig till vart kansli.

Sarskild kallelse kommer att skickas till bryggforeningar och organisa-
tioner som ar registrerade i Trafikantforeningen.Till enskilda medlem-
mar utgar ingen ytterligare kallelse varfér vi ber Dig notera datum

redan nu.
BRYGGRADSMOTE
Torsdagen den 10 november 2011 k1.18.30 - ca 21.00

Lokal: Hartwickska huset, Gastabudsalen, adress som ovan

Programmet ar inte klart vid denna tidnings utgava men vi kommer i
sedvanlig ordning redovisa aktuella bryggfragor

Sarskild kallelse till brygghallare (foreningar och organisationer)
utsdndes dven till detta mote.Till enskilda medlemmar utgar ingen

ytterligare kallelse.
VAL MOTT

i
<}

Skdrgdrdstrafikanten
Organ for Skirgdrdens trafikantforening

Mnsvarig utgivare Expedition Nybrogatan 76 ™
Bengt Adamsson (Ordforande) 114 41 Stockholm
Telefon och fax 08-662 89 02
Redaktor Oppettider Mandag-fredag 11.00-14.00
Varianne Jonsson Plusgiro 70 17 48—6
rel. 08-662 89 02 Internet www.skargardstrafikanten.se

e-post info@skargardstrafikanten.se




