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Fran vinter till var
i skargardstrafiken

En i sanning marklig vinter ndarmar sig sitt slut och varen star for
dorren. Klimatmassigt har den gjort sig pamind en tid och nu inleds
vartidtabellen. Forhoppningsvis borjar tabellen att galla den 15 april
men annu i manadsskiftet mars-april var det osakert om issituationen

i stora delar av skédrgarden skulle tillata ett tidtabellsskifte den dagen
eller om detta skulle intraffa forst den 21 april. Beskedet i skrivande
stund ar att tabellen borjar att galla den 15 april men med undantag for
strackor dar issituationen mojligen inte tillater trafik enligt vartabellen.

Vintern kom plotsligt. Isen borjade att 1dgga sig redan 1 slutet av november och Waxholms-
bolaget fann for gott att instélla all snabbatstrafik i mellersta skédrgarden i ménadsskiftet
november-december och trafiken utfordes av aretruntbatar. Fredagen den 3 december
infordes vinterturlista, tio dagar fore utsatt datum och med bara nigot drygt dygns varsel.

I sodra skdrgarden uppréttholls hostturlista till Lucia men med viss forstirkning av isgdende
tonnage i de skyddade farvattnen mellan Saltsjobaden och Trinntorp alltmedan all trafik
genom Skurusundet instélldes.

En vinter f6ljde, en bitvis mycket kall, sno- och isrik sadan. Skérgérdens fartyg har haft
att tampas med en lang och besvirlig isvinter vilket har slitit pa fartygen och egentligen ar
det bara Sologa och Waxholm II som inte i ndgon nimnvérd utstrdckning har behovt tas
ur trafik for 6versyn och reparationer. I mitten av februari, med bara nagra dagars
mellanrum, uppstod problem med propellrarna pa bada de nyaste fartygen, Ndmdo och
Gdllno. Skadorna som orsakade problemen visade sig vara av sadan art att bada fartyg
togs ur trafik och torrsattes pa vid varv pa Beckholmen och inte kunde komma i trafik mer
under vintern.
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Under stora delar av den géngna vintern har Waxholmsbolagets bada reservbatar,
Waxholm I och Ramso varit i trafik som komplement, forstirkning samt erséttning till de
ordinarie fartygen. Pa nyarsdagen 2011 aterkom en veteran i trafiken, m/s Skarpo som
Waxholmsbolaget silde i augusti till Cascad Rederi AB, fick ater gora tjinst for Waxholms-
bolaget. Skarpo gjorde en del insatser i trafiken under januari och forsta hilften av februari
och sedan Ndamdo och Gdllno tagits ur trafik, mera stadigvarande ga i trafik for Waxholms-
bolaget under aterstoden av vintern.

Det kan inte nog papekas: Waxholmsbolagets nuvarande rederiorganisation har gjort ett
beundransvirt arbete med att se till att trafiken fungerar, trots besvirligt vintervéder, trots
svar issituation och trots att batar har gatt sonder. Trafiken har fungerat, extrabétar har
kallats in vid behov for att inte turer skall behova stéllas in och trafikinformationen pa bland
annat rederiets hemsida har oftast varit palitlig, detaljerad och uppdaterad. Det &r en stor
fordel med en forhdllandevis liten organisation med lang erfarenhet. Det gar inte att undvika
att jamfora med situationen for SL och SJ dér instélld trafik och bristande trafikinformation
har varit alltf6r vanligt den gangna vintern.

Under vintern har tre av Waxholmsbolagets fartyg genomgatt ombyggnader och
moderniseringar, Djurgdrden 9 har legat pa varv pa Rind6 och snabbétarna Varmdo och
Vdno har varit i Oskarshamn for varvsbesok. Fartyget Vdno har genomgatt en storre
modernisering med byte av maskineri samt inredning alltmedan Védrmdo, som genomgick
en storrenovering forra vintern, fick atervinda till Oskarshamn for kompletterande arbeten
med ny inredning i beséttningshytter. Waxholmsbolagets tva dngfartyg, Storskdr och
Norrskdr har genomgatt stora maskinrenoveringar medan det har varit lugnt ombord under
vintern pa rederiets édldsta fartyg; m/s Vdstan. For Vistans vidkommande vintar under
kommande host och vinter en sedan lidnge planerad storrenovering med nytt maskineri, nya
déack och ny inredning pa huvuddick, battre tillgdnglighetsanpassning och renovering av
skrov. Vi fér vél se vad som aterstar av Vdstans charm efter en sddan uppgradering.

Fartygets senaste maskineri, av mirke B&W Alpha, installerades ar 1966 och har blivit rent
av legendarisk och gett Vdstan ett karaktaristiskt ljud, lattidentifierad i skargarden och har
bidragit till fartygets charm, d&ven om inte alla passagerare har f6rmatt att uppskatta och
tjusas av ljudet frdn maskinrummet. Likvél borde det finnas anledning att 6verviga om inte
den gamla motorn av kultur- och teknikhistoriska samt museala skél borde bevaras for
framtiden nér tiden for dess tjdnst i maskinrummet pa Vdstan nér sitt slut i september 2011.
Véistan, som dr édldst i Waxholmsbolagets flotta, far av allt att doma till sdsongen 2012 sitt
tredje framdrivningssystem och sitt fjarde maskineri sedan fartyget levererades ar 1900.
Om planerna forverkligas blir det med ett stort matt av nytdnkande, mycket tystgaende,
miljovénlig och avancerad maskininstallation som Vdstan vilfortjint fGrunnas.
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Waxholmsbolaget har under vintern upplevt mer turbulens &n den hindelserika skérgards-
trafiken. Vid arsskiftet ersattes den hittillsvarande styrelsen av en trafiknamnd om inalles 34
ledaméter varav dess presidium om tre ledamoéter som ocksa utgdr bolagsstyrelsen. Till den
politiska organisationen hor ocksa en beredning om sju ledamoter. Trafikndmnden &r
gemensam med Storstockholms Lokaltrafik och firdtjinsten. En av tankarna kring denna
omorganisation var att sjotrafikfragor skulle jamstillas och f4 samma dignitet som land-
baserad kollektivtrafik i ldnet. Det finns anledning att dock se en risk med att skirgérds-
trafiken istillet kan komma att bli mer férbisedd i den stora organisation. Ett forsta tydligt
exempel pa det visade sig redan under varvintern da det uppdagades att Landstinget ej
tilldelat rederiet nagra extra medel for att klara 6kande driftskostnader vilket medforde att
det saknas 15 miljoner for att klara trafiken under 2011. Denna brist i budgeten forefaller
inte paverka vartrafiken men nedskéirningar i trafiken dr férmodligen att vénta till
sommaren och hosten om inte rederiet tilldelas de saknade medlen. I sammanhanget finns
det anledning att paminna om vad en tidigare foretrddare for Waxholmsbolaget har namnt
om att dgaren, Stockholms ldns landsting, uppdrar at rederiet att upprétthalla trafik i skér-
garden utifran krav pa antal turer, kapacitet, tillgédnglighet men samma &dgare garanterar inte
langsiktigt att rederiet skall tilldelas medel for att upprétthalla den trafik i den omfattning
som dgaren onskar. Det bor ocksa vara forsta gangen skirgardstrafiken aldggs sparkrav
utan att huvudégaren, Stockholms léns landsting, behdver genomftra besparingar i
verksamheten. Av allt att doma &r landstingets finanser synnerligen goda for nirvarande
men skargardstrafiken anses tydligen behdva banta verksamheten.

Waxholmsbolaget har i budgetunderlag for 2011 dskat medel for att igangsitta projektering
av ett nybygge, vilket 1 ett fOrsta skede var &mnat att utrona vad for typ av fartyg Wax-
holmsbolaget har storst behov av. Landstinget har 1 budget inte medgett att detta
projekteringsarbete kan igangsattas. Med en aldrande flotta hade det varit angeldget att
redan i ar paborja en forstudie da ett nybyggnadsprojekt tar atskilliga ar fran det att ett
projekt inleds till dess att ett fartyg kan levereras.

Till den turbulenta situationen i och kring Waxholmsbolaget hor att foretagets
hittillsvarande VD, Ewa Stenberg 1 slutet av januari fick nya arbetsuppgifter att utreda
framtida upphandlingsformer for skérgardstrafiken. Den nya tjdnsten ar formellt inom
rederiet men med placering vid SL:s huvudkontor. Som ny VD i Waxholmsbolaget utsags
SL:s VD Goran Gunnarsson. Att rederiets VD samtidigt upprétthaller samma tjénst pa SL
dr vil tinkt att se som att de bada foretagen skall knytas ndrmare varandra.

Som ett argument for att knyta bolagen nidrmare varandra har landstingets politiska
ledning ocksa angett ett nairmande av kollektivtrafikforetagens taxesystem, bland annat
med att inf6ra Accesskortstekniken pa skérgérdsbatarna, dock inte med identiska taxor.
Hirigenom patar sig den politiska ledningen dran i sista minuten for ett pa tjdnstemanna-
niva langt framskridet arbete fér en sammanlidggning av biljettsystemen.

k%%

Forsoket med SL:s periodkortssystem ombord pa ”Sjovigen”; batarna Nybroplan-
Saltsjokvarn-Blockhusudden-Nacka Strand-Larsberg-Skogshem& Wijk har slagit vl
ut och forsoket har forldngts till augusti 2011. Isen gjorde sig pamind i december och den
20 december togs m/s Ballerina ur trafik for vintern och ersattes av m/s Kanholmen. Efter
ett uppehall i trafiken 6ver jul och nyér, terupptogs forbindelserna redan den 3 januari och
da med tva fartyg. Trafiken gick sdsom brukligt vintertid med m/s Kanholmen men under
hogtrafiken sattes ett andra fartyg; m/s Movitz in mellan Nybroplan och Lidingo. Fartyget
Movitz har under ett par vintrars tid trafikerat denna stricka, senast ar 2004, ett par vintrar
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har d&ven m/s Emelie kort denna trafik. Motorfartyget Movitz dr eljest hemmahorande pé
Milaren med trafik Klara Milarstrand-Lilla Essingen-Alvik-Solna morgon- och

e i
/S Kanholmen. Morgonpendlarna frdn Lidingo och Nacka gdr iland vid Nybroviken.

Varens tidtabell ar till allra storsta del identisk med fjolarets. De ytterst fa nyheter som
kan noteras skall redovisas. I november forra aret upphorde taxesamarbetet mellan
Waxholmsbolaget och Cinderellabatarna och inte mycket tyder i nuléget pa att ett
samarbete kommer att aterupptas under 6verskadlig tid. En forbindelse mellan Stavsnis
och Sandhamn som har uppritthéllits av Cinderella II far ersittas av en ny tur men det
dr ocksa den enda foridndringen som kan hirledas till det avslutade samarbetet.

Pé traden Ropsten-Tranholmen-Storholmen gors vissa fordndringar av trafiken.
Fartyget m/s Storholmen som i 60 ar har uppratthallit trafik till Garna i Stora Vértan, har av
dgaren Kronuddens Taxi och Charterbatar sélts till Ressel Rederi AB. Den nya dgaren
overtar ocksa trafikansvaret for traden. I och med att m/s Storholmen inte langre kommer
att ha hemmahamn i Vaxholm utan blir baserad 1 Ropsten, &r det slut med tomturer mellan
Storholmen och Vaxholm fére och efter trafikdagen. Salunda kan fartyget utféra nagra
extra resor mellan 6arna och Ropsten och samtliga turer blir tur- och returresor. De
forbindelser som har tillkommit 4&r mandag-fredag 06.25 Ropsten-Storholmen sodra, 09.20
Storholmen-Ropsten, 15.45 fran Ropsten samt 18.50 fran Storholmen till Ropsten.
Lordagar och sondagar forstirks trafiken med en ingaende forbindelse 12.10 fran
Storholmen till Ropsten, en ny tur 15.45 fran Ropsten liksom en kvéllsforbindelse 18.40
frén Storholmen. Genom foridndringen far ocksa Frosvik, Sticklinge, Ekudden i
Djursholm samt Tranholmen betydligt fler anlop.

Hoganis far ett nytt anlop fran den 14 maj, I6rdagar k1. 14.05 med Norrskdr, den tur
som gar fran Stockholm 13.00. Lordagens sista tur fran Vaxholm till Stockholm, med m/s
Vérmdo ar senarelagd med 15 minuter till k1. 20.15
Turen mandag-torsdag 14.45 fran Norra Lagné via Skogso sodra och Knutsholmen,
Ramsoé och Norra Tynning6 till Vaxholm har fran den 13 maj vid ankomst till Vaxholm
anslutning till Sjogull eller Sjobris, med avgang 15.15 for vidare fard till Lidingo, Nacka
och Stockholm. Lordagar far Ramsoberg och Vegabryggan ny forbindelse k1. 15.50 in till
Vaxholm samt genom bétbyte vidare till Stockholm.

Vikingsborg nytt anlop 15.40 fredagar med m/s Véstan, avgang fran Stockholm 14.00
och Vaxholm kl. 15.20. Vikingsborg och Ytterby anlops av m/s Viddo 20.50 fredagar for
fard mot Vaxholm och Stockholm.
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Bryggan Hégero anlops av en tur l6rdag kvill mot Stockholm, en timme och en kvart
senare dn forra varen, narmare bestamt kl. 19.30 av m/s Vdarmdo som kommer fran
mdjatradens bryggor.

Applaro far nya forbindelser 13.40 onsdagar samt fredagar mot Asittra alltmedan Sérso
fér nya forbindelser onsdag och fredag med m/s Tess fran Asittra kl. 14.10.

P4 traden mellan Ors6 och Norra Ingmarsé anlops for nirvarande inte Edo 6 di bryggan
ar 1 stort behov av reparation.

En forbindelse Stavsnds-Sandhamn mandag-fredag tillkommer under perioden efter
den 13 maj, med avgang fran Stavsnids 11.40. Denna tur ersitter en forbindelse som
tidigare ar har haft avgangstiden 13.05. Avgangen 11.40 var forra varen en forbindelse som
endast gick Stavsnés-Styrsvik men gér saledes under kommande vér hela végen till
Sandhamn. Fran Sandhamn avgar Madam eller Sjosaga k1. 12.30 for att endast anlopa
Langvik, Gatan och Styrsvik pa sin vig tillbaka till Stavsnis, en expresstur med andra ord.
Lordagar har tvd avgangar fran Stavsnids, 11.40 samt 12.40 sammanlagts till en forbindelse
med avgangstid 12.10.

Andringen forra véren for niimdétradens bryggor bestar dven denna vér, torsdagsturen
Stromkajen-Boo-Saltsjobaden-Tyreso-Angs6-Grino-Kalvholmen- Morts-Nimdo-
Stavsnis, atervinder om eftermiddagen hela végen ater till Stromkajen.

Pé Utotraden har Nasuddens brygga blivit indragen di denna bedoms vara i daligt skick
och trafiken aterupptas forst sedan bryggan reparerats.

Avgangen torsdagar fran Nyndshamn till Nattaré och Alé har senarelagts med 30
minuter och i var avgar baten 18.05.

I trafiken till norra skérgérden adterkommer Koholmens brygga, 6n anlops mellan Stora
Timrar6 och Alén.

Sondagseftermiddagens intur fran Rodloga till Furusund med m/s Viggen ér senarelagd
med 20 minuter vilket gor védntan pa anslutande buss i Furusund betydligt kortare, 23 min
istdllet for 43 minuter som var fallet varen 2010.

Tjocko angbatsbrygga anlops pa 07.45-turen fran Réfsnés vilket inte var fallet forra

varen.
Lars Berglof

Ny hemsida: www.skargardstrafikanten.se
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Koholmen och dess brygga

Koholmens gamla brygga - traditionellt byggd - &r fortfarande fullt synlig dock ej trafik-
bar. Bryggan ligger néstan mittemot Bammarboda pa fastlandet. Den trafikerades redan
1890 och eventuellt dnnu tidigare av Ostani-bolaget. Koholmen igdes av en lantbrukare
som i slutet av 1800-talet salde till Jakobs férsamling, som pa 6n hade sommarkoloni for
behdvande kvinnor och barn inom forsamlingen. Nér on for tjugotalet ar sedan saldes till
ett eventforetag som skapade Aventyrens O, hade Jakobs forsamling inte bedrivit ndgon
verksamhet déar pa lange.

Waxholmsbolaget Lit bl.a.1915 sina Ostandbétar; Ostand I, och Ostand I, anlépa Ko-
holmen och korde fram till 1958, men da var det “’skdrgdrdsbuss”, troligen m/s Sando,
som skotte trafiken. Lite lustigt dr att W-bolaget gjorde inspektion 1959 och skrev
”Brygga av betong pa stenfylld trikista forstarkt med jarnpalar. Dacket i gott skick men
underbyggnaden ér dahg

Ar 1993 tillkom s& den nya bryggan, byggd av betong, pa andra sidan 6n mot Timraro.
S/s Blidosund trafikerade bryggan mellan aren 1993-2001. Fartyget anlopte Véstra och
Norra Timraro och rederiet tyckte vél att de kunde anl6pa dven Koholmen. Blidosund
fortsatte med Timrarobryggorna fram till och med 2003 och slutade alltsd med Koholmen
tva ar tidigare. Nu &r det alltsa dags igen och Koholmen aterkommer i Waxholmsbolagets
tidtabell varen 2011.

Gunnar Lefrell
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Den turbulenta situationen inom Waxholmsbolaget och hotet
om nedskarningar i skargardstrafiken (se sid 3) gor det extra
viktigt for foreningen att inte tappa nagra medlemmar

Glom darfor inte..
Medlemsavgiften 2011

110 kr for enskilda medlemmar
250 kr foreningar/organisationer

Pg 7017 48 -6

% wicalense e

Gallnd Vandrarhem Goran Gyllenstierna, Stockholm Heinz Primus, Alsvik
Skuggans angbatsbryggas Ulrika Hektor, (Tegelon) Nils Sundman, Siar6

vanner Anders Holmstrom, (Mefjérd) Per Wehlin, Kista
Tyvoforeningen Kurt Hultgren, Stockholm Maj-Britt Westerblom,

Berit Arstrand, Skirmaréng Sofi Jacob, Stockholm Bandhagen

Malcolm Eklund, Ljungby Helmer Janson, Saltsjo-Boo Kim Viktor, Skirholmen
Torsten Eklund, Stockholm Hjordis Lonnberg, Hégersten Caroline Akerhielm, Vaxholm
Dulle Essén, (Norra Ingmars6)  Anders Olsson, Bromma

Robert Fridell, Stockholm Dag Olstedt, (Orndboda)




Dags att boka biljetter till

Skargardsbatens Dag

I ar infaller Skargardsbatens Dag den andra onsdagen i juni, d v s
onsdagen den 8 juni 2011. Deltagande fartyg ar frain Waxholmsbolaget
angfartygen Storskdr och Norrskdr, veteranen m/s Vdistan och dessutom
ytterligare ett motorfartyg. Vidare deltar angfartyget Mariefred och det

hundradrsjubilerande angfartyget.Blidosund. Fran Stromma Kanalbolaget
deltar m/s Angantyr.

Fore avgangen Kkl 18.15 fran Stromkajen blir det musik med musikcorpsen
Messingen som varit med i alla ar. Farden till Vaxholm gar i kortege med
flaggskeppet s/s Storskér i titen. Ankomst till Vaxholm ca kl 19.45 - 20.00.
Pa kajen i Vaxholm méter Sjovarnskarens musikkér. Blakragade sjovirns-
karister svarar for flaggornas nedhalning kI 21.00. Lions bjuder pa fest med
forséljning, lotterier, dansbana med musik av Roslagsbélgarna. I Vaxholms
stad pagar dven andra aktiviteter med 6ppna butiker.

K1 21.30 avgar batarna mot Stockholm. Som sista fartyg avgar Waxholms-
bolagets motorfartyg kl 22.00. Alla fartyg utom s/s Mariefred avgar mot
sina ordinarie kajplatser

Biljetter:

Som vanligt bokas biljett for viss bat avseende fiarden till Vaxholm medan
aterresan far ske med valfri bat, vilket ger alla mojlighet att fa fardas med
angfartyg da dessa snabbt blir fullbokade. Biljetter siljs av expeditionen
(oppet vard 11.00-14.00) fr o m slutet av april och kan bokas per telefon
och fax 08-662 89 02 samt med e-post (info@skargardstrafikanten.se).
Biljettpris: 180 kr for fard med angfartyg och 120 kr for motorfartyg
Barn och ungdomar upp till 17 ar halvt pris. Barn under 6 &r gratis. Biljetter
hidmtas pa Nybrogatan 76, nb. De kan dven sidndas per post mot porto 12 kr.
Betalning av forbestéllda biljetter senast den 27 maj!

Plats i matsalarna bokas hos respektive rederi och matsalsentrependr.
Vi paminner om att man inte far ta med alkoholhaltiga drycker for fortédring
ombord eftersom det strider mot fartygens utskénkningsrétter.

Extra funktionérer.Vill du hjilpa till si bjuder vi pa resan! Kontakta
expeditionen.

Valkommen ombord!
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Verksamhets-

berattelse
ar 2010

Minnen fran flydda tider gor sig paminda

Hur ska vi ha skéirgérdstrafiken i framtiden? Ar landstingsledningen p& vig att
avhinda sig ansvaret? Fragetecknen har varit manga, de flesta kvarstar, under
tiden sedan foregaende val. Manga minns diskussionerna kring W-bolaget och
dess arbetsuppgifter medio 1960-talet. Upprop och insédndare var manga och sa
fick vi vartefter en fungerande och bra trafik.

Det far inte bli samma kaos som det var en gang utan vi forutséatter att en
dialog finns mellan beslutsfattarna och anvéndarna. I stillet for kaos och langa
diskussioner borde en positiv syn ldggas pa skargardstrafiken i att forbattra och
bygga ut trafiken. Det finns fortfarande omraden, sodra skiargarden exempelvis,
som borde fa ett battre utbud. I stéllet for att forkorta sommartrafiken och dra in
turer borde en langsam utbyggnad ske.

En god skérgérdstrafik dr ett maste om skérgérden ska kunna var en levande
skédrgédrd. En fortsatt satsning pa trafiken i syfte att 6ka besdksnéringarna och
didrmed dven arbetstillfdllen borde vara en mﬁlséittning. Behovet av att lata
skérgarden vara tillgéinglig for alla, helst hela aret runt &r av storsta betydelse
om man skall kunna leva upp till begreppet “en levande skérgard”.

Verksamheten inom foreningen, som framgér av var berattelse, har i allt
visentligt f6jljt de intentioner och arbetsuppgifter som finns 1 stadgarna Det
ar att verka for goda kommunikationer mellan Stockholms Skérgérd och inom
ndmnda skéirgé’trd samt Malaren.

Gladjande 4r att vi under aret fatt en pendelbatstrafik pa forsok och utfallet
foljs noga, inte minst fran foreningens sida. Vi tror att man ska kunna nyttja
vattnet 1 storre omfattnlng 4n vad som sker nu. Okad pendeltrafik borde leda
till mindre nyttjande av védgarna for att na Stockholm med flera platser.

Styrelsen

Under det gangna aret har styrelsen haft sex sammantrdden och 6verlagg-
ningar har skett infér uppvaktningar och remissyttranden. Dédremellan har
presidiet och de olika kommittéordférandena samratt i aktuella fragor.

Arbetsgrupperna for Skdrgdrdsbdtens Dag och Skdrgdrdsboken har efter
styrelsens direktiv sjalvstindigt genomfort sina uppgifter.
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Moten

Arets vintermote avhélls i Hartwickska husets Géstabudssal torsdagen den
11 mars kl 18.30. Omkring 40 medlemmar hade kommit for att lyssna och stélla
fragor. Gunilla Nyberg och Peter Haglund fran Regionplanekontoret berittade
om arbetet med RUFS 2010 och det Skargardspolitiska Programmet. Vidare fick
vi en presentation av Visit Skérgérden.

Arsmotet avholls 1 Hartwickska husets Géstabudssal torsdagen den 22 april
k1.18.30 och inleddes med sedvanliga forhandlingar. Efter forhandlingarna holl
angfartyget Mariefreds befilhavare Claes Insulander ett féredrag om det 107-
ariga fartyget och dess reguljértrafik pa Mélaren alltsedan 1903.

Hostens méten inleddes med Trafikrddsmote torsdagen den 21 oktober ki
18.30 i Hartwickska Husets Géstabudssal. Sara Broberg fran SL, Jan Larsén
och Peter Henricsson fran Stromma Kanalbolaget samt Géran Ahlqvist fran
Blidosundsbolaget. Vi fick hora en hel del om Access-kortets mdjligheter och
Strommas resp. Blidosundsbolagets syn pa skargardstrafikens organisation.

Rapport fran Bryggrddsmotet den 16 november kl 18.30 dterfinns i Skér-
gardstrafikanten nr 4/2010. Se dven Bryggkommitténs rapport ldngre fram i
verksamhetsberittelsen.

Skargardsboken

Skérgardsboken har getts ut av féreningen sedan 1964 da vi fick Gverta
utgivningsansvaret frain Waxholmsbolaget. Det unika med var bok ér att den
innehaller samtliga sommarturlistor fran alla rederier och ddarmed utgor en
samlad tidtabell 6ver sommarens stora utbud av battrafik. I och med det fullfoljs
en tradition fran borjan av forra seklet. Boken innehéller inte bara tidtabeller,
ca fyrtio av de tvahundra sidorna utgors av artiklar om batar och trafik samt
skdrgarden och dess natur. Boken ar ocksa en unik uppslagsbok over fartyg
och batar som trafikerar skédrgarden och Milaren och dér finns uppgifter om
utflyktsmal, muséer och skargardsbutiker. Boken har blivit en uppskattad
medlemsbok.

Arets skdrgardsbok kom ut dagen fére Skirgardsbatens dag. Upplagan
har varit ca 4 200 med 90 % spridning. Stockholms stad, landstinget och fem
kommuner koper boken till sina fullméiktigeledaméter och ddrmed sprids kinne-
domen och kunskapen om den betydelsefulla kollektiva béttrafiken. Alla som pa
olika sitt medverkat till bokens framstéllning 4r vérda ett stort tack.

Skargardsbatens Dag

Firandet av Skérgérdsbatens Dag inf6ll i ar den 2 juni, dvs den forsta onsdagen
i juni enligt traditionen. De skargardsbatar som deltog i paraden var s/s Storskdr,
s/s Norrskdr, s/s Blidosund och s/s Mariefred, veteranfartyget m/s Viistan, nya
vinterbaten m/s Gdllno och fran Stromma Kanalbolaget m/s Ostand I.

Dagen bjod som vanligt pa hérligt forsommarvader med solsken fran en moln-
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fri himmel. Frén k1 17.30 och fram till avgangen 18.15 1ag fartygen under stor
flaggning vid Stromkajen dar Musikcorpsen Messingen konserterade.

En nyhet for aret var att arbetet med den bortre delen av Stromkajen precis
hade blivit klart sa alla batarna fick plats utmed kajen.

I Vaxholm mdéttes fartygen av en stor publik pa fullsatta kajer och musik av
Sodertorn Symphonic Band. Lions arrangemang med dansbana och méanga
forsdljningsstand drog som vanligt stor publik. Exakt kl. 21.00 halades flaggorna

traditionsenligt och reglementsenligt av Sjovarnskaren under musikkarens
paradmarsch. Darefter fortsatte dansen och kl. 21.30 blaste angvisslorna for
aterfard till Stockholm i férsommarnatten.

Trafikkommittén

Det storsta arbetet under 2010 liksom under foregdende ar har varit att f6lja
Waxholmsbolagets trafikplanering. Foreningens trafiksekreterare Lars Berglof
har till var-, host- och vinterturlistan sammanstéllt detaljerade analyser samt
nyheter i skargardstrafiken i artiklar som har publicerats i féreningsbladet
Skéargardstrafikanten. Kontakter med skérgardsrederier, politiska foretradare
och medlemmar ar en vésentlig del av kommitténs uppdrag. Att fortlopande
folja rederiets tulisteplanering och framfora vara foreningars och enskilda
medlemmars propaer dr en av trafikantféreningens och trafikkommitténs
viktigaste uppgifter.

Stomlinjegruppen

Denna arbetsgrupp inom styrelsens trafikkommitté har till frimsta uppgift att
sla vakt om de trafikstarka och tunga langlinjerna fran Stockolm via Vaxholm
ut i skirgérden och deras roll som en del av bastrafiken frén viktiga replipunkter
pa Viarmdolandet och Osterdkers kommun. Stomlinjerna dr av avgorande betyd-
else i den knutpunktstrafik som det sammanhallna trafikndt Waxholms-bolaget
svarar for. Det har liksom SL-trafiken under Landstingets ansvar byggts upp
under 40 éar.

Klagomalen inom sjotrafiken dr f& och beror i huvudsak den nu obefintliga
samordningen mellan SL’s och Waxholmsbolagets trafiktaxor sirskilt vad
géller periodkorten (undantag Djurgardsférjan och forsokstrafiken pendelbaten
Nacka-Liding6-Stockholm). Om man menar nagot med talet om att utnyttja
vattenvigarna mer maste atminstone en samordning med periodkorten
astadkommas. I 6vrigt behovs turtiitheten till skdrgérdens storre 6ar 6kas med
kompletterande turer till befintlig bastrafik pa nagra trader.

Stomlinjegruppen har under aret haft tre huvudsammantréden f6r uppfoljning
och arbetsfordelning. Hostmoétet dgnades at att komplettera vart informations-
material om det verkliga resandet, d v s den fullstindiga linjenétskartan 1 farg
som visar sdsongsvariationer, passagerarstatistik for replipunkter och ett trafik-
flodesschema 1 fiarg. Detta material iordningstélldes och delades ut till samtliga
medlemmar och deltagare pa foreningens hostmote.

Hostens allménna val har 1 Landstinget lett till en radikal omorganisation av
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trafikens ledning. Det har inrittats en stor Trafikndmnd med en Sjoberedning
och de bada bolagstyrelserna i SL och WAAB har bantats till tre personer, de
som leder trafikndmnden. Detta har lett till att trafikantfGreningen inlett ett stort
uppvaktnings- och informationsprogram. Var grupp bidrar med vart framtagna
och kompletterande program.

Stomlinjegruppens sammanséttning framgar bl a av féreningens skargardsbok.

Pendelbatsgruppen 2010

Gruppen har under aret varit aktivt delaktiga och padrivande i Projekt SjoVigen
och darigenom medverkat till att Pilotprojekt Sjovéigen startades 23 augusti 2010.

Projekt SjoVagen

Projekt SjoVigen dr ett samarbetsprojekt initierat av Vasakronan ihop med
Nacka Kommun - HSB Bostad - JM AB - Kvarnholmen Utvecklings AB -
Telegrafbergets Fastighets AB - Elite Hotel Marina Tower som verkar for att
Stockholms inre farvatten ska fa en aret runt fullt handikappanpassad
pendelbatstrafik for passagerare och cyklar - SjoVégen.

Pendelbatstrafik SjoVégen ska vara en integrerad del av Landstingets totala
kollektivtrafiksystem och med samma taxesystem som SL.

Projekt SjoVagen leds av Vasakronan via en projektgrupp och en projektledare
har rekryterats.

Genom SjoVagen

* skapas helt nya resvégar i ldnet , trangseln minskas och framkomligheten
Okar vid Stockholms infarter och centrala delar.

» Okar regionens attraktionskraft och det skapas en attraktiv stadsmiljo och

en dynamisk kvéllsekonomi 1 Stockholms inre farvatten i enlighet med

RUFS 2010.

* blir det mgjligt att ta med cyklar 1 kollektivtrafiken och “cykla” mellan
lanets kommuner.

e kan problemen med framkomligheten vid ombyggnaden av Slussen
begrinsas.

SjoVagens pendelbatar ska

vara aretruntbatar helt isgaende

ta 200 - 250 passagerare

vara helt handikappanpassade for flertalet permobiler, rullstolar mm
ta minst 25 - 40 cyklar

ta ett flertal barnvagnar

vara miljovénligt framdrivna

vara helt kompatibla med Djurgérdsférjorna
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SjoVagen - slutmal

Flera pendelbatslinjer bade i saltsjon och Maélaren, alla med anslutning till 6vrig
kollektivtrafik.

Pilotprojekt SjoVagen

Pilotprojekt SjoVégen dr ett samarbete mellan Projekt SjoViagen och
Landstinget (via SL) och genomférs mellan 2010.08.23 - 2010.12.23 med
forlangning 2011.01.03 - 2011.08.31

Syftet ar att prova om forutsattningar finns for Sjovagen i Stockholms
inre farvatten inom ramen for SLs trafik. Vidare skall utvarderas vilken
inverkan SLs periodbiljetter har pa trafiken.

For mer upplysning om SjoVégen se www.sjovagen.nu

Pendelbatsgruppen 2011.04.04
Hans Lundqvist, Lars Osterman, Anders Rorby

Bryggkommittén 2010

Kommittén har under aret bestatt av Bo Lagerqvist (ordf.), Olof Elgstrém, Erik
Pettersson och Lars Tengelin.

Det arliga bryggradsmotet holls den 16 nov med ett trettiotal representanter
for olika bryggor narvarande. Sarskilt inbjudna géster var Irene Lindbéack fran
Stockholms Hamn, projektchef for ombyggnaden av Stromkajen och brygg-
konsulten Nils Ake Kadeby. Aven Claes Pettersson fran Waxholmsbolaget hade
bjudits in, men tyvirr fitt férhinder. Vid motet gav Irené Lindbéck en utforlig
information om arbetena med Stromkajen och Nils-Ake Kadeby informerade
om aktuella bryggbyggen och framtidsplaner.

En utforligare rapport frén bryggradsmotet finns i Skargardstraflkanten 4/2010.

Traflkantforenmgens utmarkelse ”Arets Brygga” tilldelades i r tva bryggor,
Bruket pa Blido och Skuggan pa Ljusterd. Bada bryggorna hade tillkommit med
stora enskilda ekonomiska insatser, men glidjande nog hade dven olika former
av bidrag utgétt. Till Skuggans brygga utgick bidrag frin UROSS, Osterdkers
kommun samt till Brukets brygga fran landstinget.

Ur Malmstromska fonden, som har som dndamal att ekonomiskt stddja brygg-
projekt i sodra skdrgarden, utdelades inga medel under 2010 (under 2009 erhéll
Kalvholmens brygga i s6dra skirgarden 2.500 kr). Det dr endast avkastningen av
fonden som kan tas i ansprak for utdelning av bidrag. Ansékan om bidrag kan
stallas till Bryggkommittén.
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Trafikantforeningen har sammanstéllt en skrivelse adresserad till landstingets
nya trafikndmnd och dess sjétrafikberedning, SL:s tillika WAAB:s vd samt
trafik- och skirgardslandstingsraden. I skrivelsen tas bl.a. de otillrdckliga
mojligheterna till bidrag till bryggbyggen och underhall av trafikbryggorna upp.

Ekonomi och expedition

Foreningen kan glddja sig 6ver en stabil ekonomi med smé variationer mellan
aren. Skattmaéstaren Ove Svensson svarar for en stram budgethéllning dar utgif-
terna skall vara anpassade till inkomsterna.

Expeditionen har som tidigare varit gemensam med Stiftelsen Skirgardsbaten.
Marianne Jonsson har hallit reda pa medlemsregistret och den dagliga
bokféringen, sélt biljetter till Skirgardsbatens Dag och tillsammans med de
fortroendevalda skott foreningens utskick och dven som redaktor svarat for
Skéargardstrafikantens tre arliga nummers tillkomst .

Avslutning

Naér vi avlamnar denna verksamhetsberéttelse gor vi det 1 den fasta Overtygel-
sen att det finns ett behov av en stark, oberoende konsumentorganisation for den
kollektiva béttrafiken. Inte minst har sista tidens utveckling visat detta

Ett tack till Waxholmsbolaget och 6vriga rederier, landstingets olika
verksamheter som vi samverkat med samt skirgidrdsanknutna organisationer och
kommuner.

Sist men inte minst ett tack till expeditionen och till alla medlemmar som
bidragit med arbetsinsatser vid olika tillfallen.
Styrelsen

Wwwzdm per e-post
Vill du kunna fa information fran foreningen per e-post,
exemelvis padminnelser om féreningsevenemang eller
nyheter i skérgardstrafiken? Skicka oss ett mail pa

info@skargardstrafikanten.se eller meddela oss via
telefon, fax eller vanligt brev.
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Resultatrakning 2010

Inkomster

Medlemsavgifter
Enskilda 143 983:-
Foreningar 30 900:-

Bidrag

Arrangemang,

moten m m

Réntor och av-

kastning pa kapital

Summa

Balansrakning 2010

Ingaende balans 2010 -01-01

Tillgangar

Kassa

Bank
Aktieindexobligationer
Plusgiro

Diverse debitorer
Inventarier
Forséljningslager
Forutbetalda kostnader

Summa

Skulder

Diverse kreditorer
Medlemsavgifter 2010
Fond trafikfr. atgérder
(inkl Malmstréms fond
63 688:-)

Kapitalkonto 33 953:57

Arets resultat - 549:95 32 733:62

Summa

174 883:-

232 448:-

421 322:19

21 698:25
169 092:-
47 920:37

260 976:62

151 500:-

260 976:62

Utgifter
Lokalhyra
Expeditionkostnader
Loner, soc.avg
Arrangemang, tryck-
saker, moten m m
Porto, telefon
Trafikframjande atgérder
Ovriga utgifter
Avskrivningar

Arets resultat

Summa

27 642:-
32 031:-
86 736:-

177 374:50
69 354:50
15 000:-

7402:-
5782:19

421 322:19

Utgaende balans 2010 -12-31

Tillgangar

Kassa 1 183:-
Bank 16 155.23
Aktieindexobligationer 170 940:-
Plusgiro 77 797:58
Diverse debitorer 5 669:50
Inventarier 1:-
Forsaljningslager I:-
Forutbetalda kostnader 9931:-
Summa 281 678:31
Skulder

Diverse kreditorer 3412:50
Medlemsavgifter 2011 72 580:-
Fond trafikfr. atgérder 166 500:-
(inkl Malmstréms fond

66 500:-)

Kapitalkonto 33 403:62

Arets resultat + 5 782:19 _ 39 185:81
Summa 281 678:31
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Funktionarer 2010

Ordforande
Bengt Adamsson, Sodertélje (Sthlm)

1:e vice ordforande
Jan-Evert Jaderlund, Rindo

2:e vice ordforande
Lars Osterman, Liding6 (Klippudden)

Protokollsekreterare
Bo Lagerqvist, Sthim (Skdrmaring)

Vice protokollsekreterare
Jorgen Henriques, Sthlm (Skéggaudd)

Skattmastare
Ove Svensson, Edholma

Klubbmastare
Agneta Hoglund, Solna (Tegelon)

Ovriga styrelseledaméter

Lars Berglof, Sthim(Granholmen)
Nils Cronholm, Sthlm (YxI0)
Elisabeth Dingertz, Virmdo
Gunnar Lefrell, Lervik

Anna Lundin, Ladna

Hans Lundqyvist, Styrsvik

Lars Lysell, Stocksund(Ingmarso)
Erik Pettersson, Moja

Anders Rorby, Nacka(Géllnonés)
Rolf Strom, Kummelnis

Bjorn Sylvén, Sthim(Storholmen)

Arbetsutskott

Bengt Adamsson, Lars Berglof, Agneta
Ho6glund, Jan-Evert Jdderlund, Bo Lager-
qvist, Hans Lundqvist, Lars Osterman,
Erik Pettersson.

Trafikkommittén

Bengt Adamsson, Lars Berglof (sekr),
Nils Cronholm, Stig Dingertz, Jorgen
Henriques, Jan-Evert Jiderlund, Hans
Lundqvist, Lars Malmsiter, Lars Oster-
man, Erik Pettersson, Anders Rorby,
Ove Svensson och Bjorn Sylvén

Bryggkommittén
Bo Lagerqvist(ordf), Olof Elgstrom, Erik
Pettersson och Lars Tengelin

Pendelbatsgruppen
Hans Lundqvist, Lars Osterman och
Anders Rorby

Stomlinjegruppen

Lars Berglof, Nils Cronholm, Stig Dingertz,

Bo Lagerqvist, Gunnar Lefrell, Anna
Lundin och Bjorn Sylvén

Fartygskommittén
Bengt Adamsson, Lars Berglof, Hans
Lundqvist och Rolf Strém

Revisorer
Ord: Claes Insulander, Ulf Axelsson
Ers: Ake Ohman, Ann-Marie Hedback

Valberedning
Stig Dingertz (sammankallande)
Lars Malmsiter och Bengt Akalla

Skargardsbokens Redaktion

Lars Berglof, Nils Cronholm, Stig
Dingertz, Jorgen Henriques, Agneta
Ho6glund, Marianne Jonsson, Gunnar
Lefrell, Lars Lysell, Rolf Strom, Ove
Svensson och Bjorn Sylvén

Kommittén for Skargardsbatens Dag
Bengt Adamsson, Elisabeth Dingertz,
Stig Dingertz, Agneta Hoglund, Jan-
Evert Jaderlund, Marianne Jonsson
(sammankallande: presidiet)

Skargardstrafikantens redaktion
Marianne Jonsson (redaktor), AU och
sekreterarna i huvudkommittéerna.
Ansvarig utgivare: Bengt Adamsson

Expedition, kassa,medlemsregister
Marianne Jonsson (Tynningo)

Arkivarie
Gunnar Lefrell
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Valkomna till arsmote

torsdagen den 28 april 2011 ki 18.30

i Hartwickska Huset, Gdstabudssalen, S:t Paulsgatan 39 C

Arsmétesforhandlingarna startar k1 19.00.
Efter forhandlingarna och styrelsens information
kommer SL:s ochWaxholmsbolagets VD
Goran Gunnarsson

att ge oss svar pa alla fragetecken, i varje fall de som gér att besvara!
Vi tror att Goran Gunnarsson ska ge oss svar pa tal om skargardstrafiken.
Han, liksom alla medlemmar, hilsas vilkomna!

Motet avslutas kl 21.00

Foredragningslista:

1. Motets Gppnande b) tva vice ordforande for ett ar
2. Val av ordférande och sekreterare c) Ovriga ledamoter 1 styrelsen som
for dagens forhandlingar star pa tur att véljas for tva ar
3. Val av tva justeringsman att jimte 9. Val av tva revisorer jamte
ordforanden justera protokollet revisorssuppleanter
4. Faststillande att motet stadgeenligt  10. Faststillande av medlemsavgift for
har blivit utlyst 2010 for enskilda och organisa-
5. Verksambhetsberittelse och tioner
ekonomisk redogorelse 11. Val av den del av valberedningen
6. Revisorernas berittelse som tillkommer arsmétet att vélja
7. Fraga om ansvarsfrihet for for ett &r
styrelsen a) sammankallande
8. Val av.. b) tvd Gvriga ledaméter
a) ordforande for ett &r 12. Ovriga fragor

Skdrgdrdstrafikanten

Organ for Skargardens Trafikantforening

Ansvarig utgivare Expedition Nybrogatan 76 nb

Bengt Adamsson (ordférande) 114 41 STOCKHOLM
Tel/fax 08-662 89 02, 11.00-14.00
Postgiro 701748 -6

Redaktor E-post info@skargardstrafikanten.se

Marianne Jonsson 08-662 89 02 Hemsida www.skargardstrafikanten.se
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